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Wirsew Pie schon

® daf an mehreren Wagen der Deut-
schen Bundesbahn die 1. Wagenklasse
versuchsweise durch einen hellgelben
Streifen unter der Dachkante gekenn-
zeichnet wurde? Dieser Streifen soll
bei den immer kiirzer werdenden
Haltezeiten der Ziige den Reisenden
das Auffinden der 1. Klasse erleich-
tern. Unser Bild zeigt zwei Reisezug-
wagen der Gattungen B4iimg und
AB4iimg.

Foto: J. Claus, Frankfurt/Main

® daf mit der Einfithrung des Som-
merfahrplanes 1957 durch die weitere
Beistellung von Kurswagen in den
Richtungen Genua, Ziirich, Wien
iiber Passau, Paris, Hoek van Hol-
land, Briissel und Ostende wesentlich
glnstigere internationale Verbindun-
gen geschaffen worden sind?

® daf am 20. April die offizielle
Probefahrt eines neuen Doppelstock-
gliederzuges, der im VEB Waggonbau
Gorlitz gebaut wurde, stattfand? Der
Wagenzug ist ab Juni dieses Jahres
auf der Strecke Berlin—Leipzig zu-
nichst probeweise eingesetzt worden.
Einzelheiten iiber den Gliederzug wer-
den wir demndchst verdffentlichen.

® dafi die SBB den nicht mehr be-
triebsfihigen Salonwagen AS 4ii 1002
(Baujahr 1925) den Basler Eisenbahn-
amateuren B.E.A. zur Verfiigung ge-
stellt hat? Die B.E.A. wollen in
Anbetracht des bevorstehenden Gott-
hardbahn-Jubildiums in diesem Wa-
gen eine Modelleisenbahnanlage auf-
bauen.

® dafl im Netz der Deutschen Bun-
desbahn zum Anfang dieses Jahres
rund 7800 km Gleis mit Langschienen
von 60 bis 1700 m Linge verlegt
waren?
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

Tl Forvientage am Werbellinace . . .

. wiinschen wir den drei Siegern der Bewertungs-
gruppe I im Modellbahnwettbewerb 1957, denen die vom
Zentralrat der FDJ gestifteten Ferienreisen durch die
Entscheidung der Jury am 3. Juni 1957 in Halle (Saale)
zugesprochen wurden. Zahlreiche weitere wertvolle
Preise wurden an diesem Tage vergeben, und es war
fiir die Wettbewerbskommission nicht immer leicht, die
richtige Entscheidung zu treffen. Als AuBenstehender
habe ich die Uberzeugung gewonnen, daf sich alle Mit-
glieder der Jury die grofBte Mithe gegeben haben, ge-
rechte Urteile zu fillen. Den Vorsitz der Jury fithrte der
unseren Lesern bekannte Modelleisenbahner Fritz Horn-
bogen als Vertreter der volkseigenen Industrie,

Am diesjahrigen Wettbewerb nahmen 35 Modelleisen-
bahner der Tschechoslowakischen Republik, der Ungari-
schen Volksrepublik und der Deutschen Demokratischen
Republik mit insgesamt 118 Weéttbewerbsarbeiten teil.
Bevor die Jury ihre verantwortungsvolle Arbeit auf-
nahm, wurde zur Bewertung der einzelnen Arbeiten ein
Punktsystem vereinbart. Im Hochstfalle konnten hier-
nach fiir die Modelltreue 10 Punkte, fiir die Sauberkeit
der Ausfithrung zusiétzliche 10 Punkte und fiir die Funk-
tionsfahigkeit der mit Antrieb ausgestatteten Modelle
weitere 5 Punkte vergeben werden. Ein hervorragendes
Modell konnte somit maximal 25 Punkte erreichen. Die
von jedem Mitglied der Jury einzeln ermittelten Punkte
wurden zunichst ohne Zugehorigkeit der Teilnehmer zu
Bewertungsgruppen addiert. Diese Ergebnisse sind dann
nach Bewertungsgruppen geordnet worden, um zu ver-
meiden, daB beispielsweise das weniger gute Modell
eines Schiilers schlechter beurteilt werden konnte als das
gleichwertige Modell eines erfahrenen und #lteren Mo-
delleisenbahners, Um von vornherein Fehlurteile aus-
zuschalten, wurde beschlossen, dall die nach Abschluf}
der Entscheidung der Wettbewerbskommission ein-
gehenden Wettbewerbsarbeiten ausnahmslos nicht in
die Wertung einbezogen werden. An dieser Stelle sei
noch darauf hingewiesen, daB mehrere Arbeiten eines
Einsenders gemeinsam bewertet worden sind. Man kann
einem Modelleisenbahner fiir ein gutes Wagenmodell
nicht einen ersten Preis geben, wenn er gleichzeitig ein
weniger gut gelungenes Lokomotiv- oder Gebdudemodell
vorgelegt hat. Nach den genannten Grundsétzen sind in
den einzelnen Bewertungsgruppen folgende Sieger er-
mittelt und ausgezeichnet worden:

Bewertungsgruppe I (Einzelteilnehmer bis zu 14 Jahren)

1. Sieger Peter Opelt, Oybin Eine Ferienreise
2, Sieger Jirgen Siegert, Kiothen Eine Ferienreise
3. Sieger Gerd Klinkmann, Berlin Eine Ferienreise

Bewertungsgruppe II (Einzelteilnehmer 14 bis 18 Jahre)

1. Sieger Hans-Walter Riedel, Halle 150,— DM
2. Sieger Michael Giinther, Plauen/Vogtl, 100,— DM
3. Sieger Zbynék Matéjka, Prag 50,— DM
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Bewertungsgruppe III (Einzelieilnehmer i{iber 18 Jahre)
1, Sieger Walter Herschmann, Schmblin 200,— DM
2. Sieger Kurt Birkholz, Kirchméser 160,— DM
3. Sieger Horst Kohlberg, Erfurt
1 Piko-Lok BR 80, 1 Satz Pilz-Gleise und 40,— DM

4. Sieger Roland Buschan, Heldenaw/Sa.

1 Lok BR E 44 in Baugrife 0 von Zeuke & Weg-

werth KG
5. Sieger Heinz Kohlberg, Stmmerda/Thilr,

1 Piko-Lok BR 50, 1 OWO-Modellgebliude
6. Sieger Friedrich Busko, Leipzig

1 Piko-Lok BR 50, 2 Auhagen-Baukiisten
7. Sieger Olaf Herfen, Dresden

1 Piko-Lok BR E #4, 1 OWO-Modellhaus
8. Sieger Theo Graf, Plauen

1 Piko-Lok BR E 44, 2 Auhagen-Baukiisten

Bewertungsgruppe IV (Kollektivteilnehmer bis 14 Jahre)
1. Sieger Station Junger Techniker
Limbach-Oberfrohna
2. Sleger Station Junger Techniker
Karl-Marx-Stadt

200,— DM
8 Auhagen-Baukiisten

Bewertungsgruppe V (Einzelteilnehmer fiir Konstruktionen)
1. Sieger Otto Petrik, Budapest 50,— DM

Bewertungsgruppe VI (Kollektivteilnehmer fiir Konstruktionen)
1. Sieger Petrik/Visdrhelyi, Budapest 50,— DM

Allen Siegern herzliche Gliickwiinsche zu ihrer Auszeichnung

und viél Erfolg bel der Vorbereitung auf den Modellbahnwett~
bewerb 1958.

Achim Delang, Berlin
Anmerkung der Redaktion:

Die preisgekriinten Modelle werden wir in den niichsten Heften
verdffentlichen,

Die Jury bei der Arbeit




W Lovmeborg motiond . ..

Wir hatten in letzter Zeit den Eindruck, daB die Ent-
wicklung der Piko-Produktion fast zu einem gewissen
Stillstand gekommen sei. Um dieser Vermutung nach-
zugehen, interviewte unser H.R.-Reporter den Werk-
leiter des VEB Elektroinstallation Oberlind, Herrn Ubel-
hor, in den letzten Apriltagen dieses Jahres.

1. Zum gegenwirtigen Stand der Produktion

Frage: Wann werden die Schaltelemente fiir Gleis-
bildstellwerke in den Handel kommen?

Antwort: Den bereits gebundenen Auftrigen des
GroBhandelskontors fiir Kulturwaren (GHK) entspre-
chend ab Oktober 1957.

Frage: Wann werden die Personenwagen Ciuv und
das Gleismaterial fiir den Parallelkreis ausgeliefert?
Antwort: Beides wird produziert und entsprechend
der Auftrige des GHK ausgeliefert.

Bild 1 Der neue Piko-Kleinstmotor im Grifenvergleich zu einer
Streichholzschachtel.

Frage: Werden noch Triebfahrzeuge fiir Wechsel-
strom produziert und ist mit der Lieferung von Trieb-
fahrzeugen fiir den Betrieb mit mittlerer Stromschiene
zu rechnen?

Antwort: Seit 1955 werden vom Werk nur noch
Triebfahrzeuge mit Gleichstrommotoren abgegeben.
Noch im Handel befindliche Wechselstromloks unter-
liegen der Preisherabsetzung. Im Gegensatz zu den El-
loks, die auch fiir den Oberleitungsbetrieb geeignet sind,
werden Triebfahrzeuge fiir den Betrieb mit mittlerer
Stromschiene weder produziert, noch vom Werk aus
dazu umgebaut.

Frage: Welche Teile werden nicht mehr produziert?
Antwort: Zunichst simtliche Teile der ehemaligen
Chemnitzer Pico-Produktion mit Spielzeugcharakter,
ferner die D-Tenderlok und die Lok Baureihe 55. Eine
Neuauflage der letztgenannten Lok mit anderem Motor
wiére moglich. Die noch vorhandenen Bestéinde an Wech~
selstromtrafos werden im Einzelhandel zu etwa 15,— DM
abgegeben. Ein vorziiglicher Speisetrafo (regelbar) fiir
Signale, Weichen und Gleisbildstellwerke. Die Red. Das
bisher als Piko-Gleis bekannte Gleismaterial mit Holz-
schwellen wird nur noch vor der Firma Hruska, Glas-
hiitte, produziert.

Bei den Piko-Vertragswerkstitten sind folgende Moto-
ren nach wie vor erhéltlich: ME 2401/a, ME 2401 Tz 2
mit ca. 1 :4 untersetztem Stirnradgetriebe und ME 1401
(Topfmotor).

2. In nichster Zeit zu erwartende Erzeugnisse

Frage: Wird gegenwiirtig an der Entwicklung neuer
Erzeugnisse gearbeitet?

194

Antwort: In der nichsten Zeit sind nur wenige Neu-
heiten zu erwarten, da sich die Entwicklungsabteilung
des Werkes gegenwiirtig mit einer Fiille von Problemen
beschiftigt, die eine hohere technische Stufe, eine ver-
besserte Qualitdt und die Exportreife der bisher produ-
zierten Erzeugnisse zum Ziele haben.

Frage: Werden in diesem Jahr neue Piko-Fahrzeuge
zu erwarten sein?

Antwort: Ja, und zwar die bereits angekiindigte Lok
der Baureihe 23 im IV. Quartal. Zur gleichen Zeit wird
eine HO-Batteriebahn als Spielzeugeisenbahn in den
Handel kommen. Mit den fiir diese Bahn konstruierten
Motor (Bild 1) werden voraussichtlich weitere Fahrzeuge
ausgeriistet.

Frage: Was ist an sonstigen Zubehorieilen zu er-
warten?

Antwort: Fiir den Modelleisenbahner diirften das
neue Schaltrelais (Bild 2) und die Verteilerleiste (Bild 3)
besonders wertvoll sein.

*

Der Werkleitung wurden von unserer Redaktion u. a.
folgende Vorschldge unterbreitet:

@ Man solle die farbige Markierung der verschiedenen
elektrischen Anschliisse an Gleisen, Weichen, Signalen
und Stellwerksteilen unbedingt einheitlich vornehmen,

® Wir halten es fiir angebracht, dafl dem Kunden end-
lich gute und vor allem vollstindige Gleispline mit
Schaltplédnen in die Hand gegeben werden.

Bild 2 Mit dem neuen Piko-Schaltrelais ist es mdglich, zwei
Stromkreise mit unterschledlichen Spannungen zu schalten. Es
konn verwendet werden zur Gleisbesetzung, zum Flankenschutz,
zur Fahrstrafenabhidngigkeit und zur Verwendung einfacher
hondelsilblicher Dauerstrom- und Lichtsignale als vollautoma=
tische Blocksignale.

Bild 3 Diese Verteilerleiste eignet sich besonders gut filr nicht
stationdre Anlagen, da die Drdhte weder geschraubt noch ange-
ldtet zu werden brauchen., Die Patentklemmen gewdhrieisten
eine sichere Kontaktgabe. Fotos: Hornbagen (1) Delang (2)
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man kann es besser machen!

Am 1. September 1952 wurde in der Lehrwerkstatt des
Reichsbahnausbesserungswerkes Greisfwald ein ,Klub
Junger Techniker® gegriindet, der sich die Beschiftigung
mit einer Modelleisenbahn zur Aufgabe stellte. Uber die
Arbeitserfolge dieses Klubs berichtete uns der Zirkel-
leiter Werner Nikolay unter anderem folgendes:

In der Deutschen Demokratischen Republik bestehen in
zahlreichen Produktionsbetrieben Klubs Junger Techni-
ker, denen ausschlieilich Lehrlinge angehdren.

Diese Klubs sollen in erster Linie dazu dienen, neue
wissenschaftliche Kenntnisse zu verbreiten und Ver-
besserungsvorschlidge auszuarbeiten. Als Eisenbahner
beschéftigen wir uns;in unserer Arbeitsgemeinschaft
mit der Anfertigung von Lokomotiv- und Wagenmodel-
len. Im Mittelpunkt unserer Arbeit steht jedoch seit
nunmehr 5 Jahren eine Modelleisenbahnanlage in der
Baugréfie HO. Anfangs wirkten sich die beengten Raum-
verhiiltnisse auf unsere Arbeit nachteilig aus. Unsere
8 m* groBe Anlage muBten wir in einem 4 X 5 m gro-
Ben Raum aufbauen. Auch standen uns anfangs keiner-
lei finanzielle Mittel zur Verfligung. Erst als uns die
Werkleitung einen etwa 10 X 13 m grofien Raum bereit-
stellte, der aus Mitteln des Staatssekretariats fiir Be-
rufsausbildung installiert und mit Werkzeugen und Ma-
schinen ausgeriistet wurde, ging die Arbeit wesentlich
besser voran. Wir waren sehr stolz, als wir am 1. Mai
1955 erstmalig mit einer Modellbahnausstellung an die
Offentlichkeit treten konnten, Unser erstes Ziel war er-
reicht. Zwei Strecken unserer Anlage konnten mit einem
Triebwagen und einem Personenzug befahren werden.
Die Bezirkspresse berichtete in Wort und Bild anerken-
nend tiber unsere Arbeit und die Eintragungen in der
Klubchronik haben uns bewiesen, daBl wir mit den
Erfolgen zufrieden sein konnten.

Unsere Anlage wurde weiter vervollstindigt und die
Erfolge blieben nicht aus: Sieger in der Arbeit der Klubs
Junger Techniker des Bezirks Rostock mit einer Priamie
in Hoéhe von 400,— DM und der Aussicht, die Anlage
auf der Leipziger Friihjahrsmesse 1956 ausstellen zu
kénnen.

Wir mdchten als Redaktion die Lorbeeren, die die Lehr-
linge des Raw Greifswald im Bezirksentscheid erworben
haben, keineswegs schmidilern. Wir fragen jedoch, ob sie
auch mit anderen Modellbahn-Arbeitsgemeinschaften,
-zirkeln oder -klubs in Verbindung stehen. Leider konn-
ten wir beispielsweise nicht feststellen, daf sich der
Klub Junger Techniker aus Greifswald an einem der in
den letzten vier Jahren veranstalteten Modellbahnwett-
bewerhen erfolgreich beteiligt hat. Und das hdtte doch
bei den genannten Erfolgen mdglich sein miissen!

Kommen wir noch einmal auf die einleitende Feststel-
lung des Zirkelleiters zuriick. Er hat uns nicht mitgeteilt,
ob die Arbeit an der Modelleisenbahn bisher zu irgend-
welchen Verbesserungsvorschligen gefiihrt hat. Daf die
Modellbahnanlage, deren Gleisplan im Bild 1 gezeigt
wird, zur Verbreitung neuer wissenschaftlicher Kennt-
nisse dienen kann, méchten wir bestreiten.

Der Volkskorrespondent Karl-Heinz Hernickel aus
Greifswald-Eldena berichtete uns u. a. von einer vorbild-
lichen und mustergiiltigen Lehranlage, die von den An-
gehorigen des Klubs in jahrelanger miihevoller Arbeit
unter der Anleitung erfahrener Zirkelleiter aufgebaut
wurde. Bei der Betrachtung der Modelleisenbahn wiirde
man unwillkiirlich von einer Hochachtung dieser grofien
Leistungen erfiillt werden. Dieses Beispiel zeigt, dafi
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man nur dann ein Fachgutachten abgeben sollte, wenn
man in der Modelleisenbahn mehr als ein Spielzeug
sieht.

Wir kénnen uns der Einschiitzung des Volkskorrespon-
denten Hernickel nicht anschlieflen, selbst wenn an der
Landschaftsgestaltung nichts zu beanstanden wdre.

Wir sind der Meinung, daff man in Anbetracht der sehr
guten Raumverhiltnisse und der verfiigbaren Mittel
eine bessere Gleisanlage hitte schaffen kinnen, und
nicht nur drei ineinandergelegte Schienenovale, an
denen weder eine Erlduterung der verschiedenartigen
Betriebsstellen des Vorbildes noch ein fahrplanmdfiger
Betrieb mdglich sind. Das Hauptiibel liegt also in der
mangelhaften Projektierung der Anlage. Uns sind viele
Modelleisenbahnen bekannt, denen eine sorgfiltig
durchdachte Streckenfiihrung zugrunde liegt, obwohl
die Erbauer oft keine Berufseisenbahner sind. Um wie-
viel leichter muf es fiir Eisenbahner sein, die sich von
ihren Kollegen des Betriebsdienstes und des Sicherungs-
wesens der Deutschen Reichsbahn beraten lassen kon-
nen., Auferdem gibt es zahlreiche Arbeitsgemeinschaf-
ten, mit denen der Erfahrungsaustausch gepflegt wer+
den kann. Diese Erwdgungen gaben seinerzeit den An-
lafi zur regelmdfigen Verdffentlichung der Anschriften
von Arbeitsgemeinschaften.

Inzwischen haben wir, abgesehen von den zahlreichen
guten Gleisplanvorschligen, in den Heften 10 und 11/1956
grundsitzlich zu den Problemen der Anlagenplanung
Stellung genommen.

Wir wollen mit dieser Kritik keineswegs den Modell-
eisenbahnern in Greifswald die Freude an der weiteren
Arbeit nehmen. Wir wiirden uns vielmehr freuen, wenn
wir in absehbarer Zeit konkrete Unterlagen iiber eine
Neugestaltung dieser Modelleisenbahnanlage erhalten
wiirden. -

Dazu méchten wir allen Mitgliedern des Klubs Junger
Techniker in Greifswald recht viel Erfolg wiinschen.
Fortsetzung Seite 196

Kleine Eisenbahn — ganz groB!

Unter diesem Titel erscheint im IV. Quartal
1957 im Verlag NEUES LEBEN Berlin ein
reich ausgestattetes Buch von der Modell-
eisenbahn. Der Verfasser dieses populdr-
wissenschaftlichen Werkesist Gerhard Trost.
Jeweils vom grofien Vorbild ausgehend er-
ldutert er umfassend die Grundlagen, den
Aufbau und Betrieb der Modellbahnanlagen.
Streckenfiihrung, elektrische Ausstattung,
Triebfahrzeuge, Reise- und Giiterzugwagen-
park, Gleisplan und Landschaftsgestaltung
werden ebenso behandelt wie der abschnitt-
weise Aufbau, die Errichtung von Bahn-
héfen und Bahnbetriebswerken, das Signal-
wesen, der Selbstbau wvon Gleisen und
Wagen, die Bedienung und Reparatur von
Modellbahnanlagen u. a. m.

In einem der néchsten Hefte werden wir
das lang erwartete Buch ausfiihrlich vor-
stellen, Die Redaktion
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Bild 1 Gleisplan der Modelleisenbahnanlage im Raw Greifs-
wald. Unser Mitarbeiter Ingenieur G. Hentschel von der Deut-
schen Reichsbahn hat bei der Prilfung der Sicherungsanlagen
eine Reihe von Fehlern festgestellt, von denen die wichtigsten
nachstehend genannt werden.

1. Beil der Anordnung der Vorsignale sind die im Heft 4/1956,
Seite 117, erlduterten Grundsdtze zu beachten. Es ist falsch, nur
dort Vorsignale mit Zusatzfliigel anzuwenden, wo das Haupi-
signal auch die Stellung Hp 2 anzeigen kann.

Vorsignale mit Zusatzfiiigel erhalten grundsdizlich ganze zusam-
menhdngende Streckenabschnitte der Hauptbahnen, wenn die
zugelassene Hbchtgeschwindigkeit dies erfordert. Der Einheit-

lichkeit halher erhalten dann sdmtliche Vorsignale den Zusatz~ .

filigel, auch dann, wenn das dazugehdrige Hauptsignal einfliiglig
ist und den Fahrtauftrag nur mit der Stellung Hp 1 erteilen
kann. In diesem Falle ist der Zusatzfliigel starr mit dem Vor-
slgnalmast verbunden.

2. Dle mit einem zweiten Flilgel ausgerilsteten Hauptsignale
sind sdmtlich als zweifliiglig starr gekuppelte Signale darge-
stellt, das heift, daf bei Fahrtstellung nur die Stellung Hp 2
angezelgt werden kann, Zur besseren Durchfilhrung des Zug-
betriebes und zur ginstigeren Ausnutzung der Gleisanlagen ist
es erforderlich, die Signale C, E, G, H und K fiir die Fahrt-
steliung Hp 1 und Hp 2 einzurichten, d. h. die Einfahrten der
Zilge in verschiedene Fahrwege zu ermdglichen.

3. Das Signal L ist nur als einfliigliges Hauptsignal auszubilden.
Das dazugehdrige Vorsignal VI wilrde unter Berilcksichtigung
des 1. Absatzes einen starr befestigten Zusatzflilgel erhalten.

4. Bei Einfahrt in den Bahnhof ist vor der ersten Verzweigungs-
welche im Abstand des erforderlichen Durchrutschweges das
Einfahrsignal aufzustellen (Signal M). Das Signal wurde im
Gleisplan nachtrdglich eingezeichnet.

5. Die Darstellung des Symbols filr Signal H ist falsch (Spiegel-
bild). Kann das Signal nur links des Betriebsgleises aufgestellt
werden, so ist die Schachbrettafel (Kennzeichen K 2) erforder-
lich.

6. Ausfahrsignal F ist zweckmdfigerweise vor der ersten Weiche
unmittelbar am Bahnsteigende aufzustellen.

7. Gleissperrsignal Hs 1 darf nur rechts des Gleises aufgestelit
werden,

8. Die Gleissperrsignale Hs 1 und Hs 2 sind zur besseren Aus-
nutzung der nutzbaren Linge der Stumpfgleise auf den Min-
destabstand (6 m) zum Gefahrenpunkt der Weichen zu versetzen.
8, Der Gleisanschluff zum Gilterschuppen ist als Anschlup auf
freier Strecke zu behandeln. Flankenschutz in Form einer Schutz-
weiche oder Gleissperre ist erforderlich. Signal Hs 3 kann ent-
fallen.

10, Der Flankenschutz aus dem Kohlenbansen- und Lokschup-
P leis fehlt. Einb einer Gleissperre oder die Einrichtung
eines Gleissperrsignals ist erforderlich,
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Gut gedlt ist gut gefahren!

Unser Bild zeigt den Lokfilhrer Hans Ko&hler, der unseren Lesern aus den
zahlreichen von ithm verfafiten Fachaufsdtzen, insbesondere den Lokomotiv-
beschreibungen ,Filr unser Lokarchiv® bestens bekannt ist.

Der Lokfiihrer H. KUhler hat sich besondere Verdienste um die Entwicklung
unserer Fachzeitschrift erworben und die Redaktion jederzeit mit Rat und
Tat unterstiltzt. Bald will Hans Kb6hler seinem Dampfrof .Lebewohl” sagen
und auf eine Ellok umsteigen.

Unserer Redaktion wird er aber weiterhin die Treue halten. Fiir seine be-
sonderen Lelstungen als Lokfilkrer im Bahnbetriebswerk Erfurt P und be-
sonders rilhrige und erfolgreiche Mitarbeit in der Rationalisatorenbewegung
wurde Hans Kdhler zum Tag des deutschen Elsenbahners 1957 als Aktivist
ausgeseichnet.

In Gesprichen mit unseren jungen Eisenbahnern ist Hans Kidhler immer dar-
auf bedacht, ihnen alle Fragen gewissenhaft zu beantworten und sie filr den
schinen und verantwortungsvollen Beruf des Elsenbahners zu interessieren.

Foto: Schneider, Erfurt

DER MODELLEISENBAHNER 7 1957



arry Schiller aus Stuttgart hatte auf seiner H0-Mo-
Hdelleisenbahnanlage grofe Steigungen eingebaut.
Dal} zum Betrieb auf diesen Strecken schwere Lokomoti-
ven erforderlich sind, war ihm nur recht, denn solchen
widmete er sich mit besonderer Vorliebe. So enistanden
unter anderem Modelle einer 1’El’-Tenderlok (Mammut-
type) der ehemaligen Halberstadt-Blankenburger Eisen-
bahn, einer polnischen 1’E1’-Tenderlok und eine 2°C2'-
Schnellzuglok der Baureihe 05 entsprechend dem im
Jahre 1945 auf den Strecken der DB eingesetzten Vor-
bilde (ohne Verkleidung mit grofen Windleitblechen).
Auf dieser Seite zeigen wir einige Ausschnitte aus der
interessanten Modellbahnanlage des Harry Schiller.
Weitere Fotos davon werden wir demniichst verdffent-
lichen. Siehe auch unser Riicktitelbild.
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Viele Modelleisenbahner werden es schon als Mangel
empfunden haben, dall das Angebot an Modellfahrzeu-
gen noch verhiltnismiBig gering ist. Die wenigen im
Handel befindlichen Typen lassen sich kaum zu ,echl”
wirkenden Modellzligen zusammenstellen. Der Betrieb
erfordert oftmals, dafl verschiedene Gattungen je nach
Bedarf zu einem Zug zusammengestellt werden, wobei
man selbstverstiindlich auf gewisse duBlere Uberein-
stimmung der Wagen achten wird. Diese kleinen Unter-
schiede im duBeren Bild, wie Fensterteilung und -groSe,
Plattform oder geschlossener Vorbau usw., sind es ja,
die unsere Modellziige erst echt und vorbildnahe wirken
lassen. Es ist verstiindlich, dafl in das Programm der

Bauplan fir Personenwagen der ehemaligen Gattungen
BCi Pr 05¢, Ci Pr 05a und CCitr Pr 05 (Typ P 23)

DK 688.727.823.1

Modellbahnhersteller nicht alle Typen aufgenommen
werden konnen. Aus diesen Erwidgungen heraus wurde
folgender Bauplan entwickelt.

BEs wurden drei verschiedene Wagen ausgewihlt, deren
Untergestellgrofen gleich sind und die in ihrer dufleren
Form zueinander passen. Es sind die Wagen der friihe-
ren Gattung BCi Pr 05¢, Ci Pr 05a und CCitr Pr 05. Wie
die Bezeichnung erkennen ldf3t, handelt es sich um zwei-
achsige Wagen mit kleinem Achsstand und geringer
Baulédnge, die zusammen einen Personenzug ergeben,
wie er auf jeder Nebenbahn, aber auch Hauptbahnen

verkehren kann.

Stiickliste zum Bauplan fiir Personenwagen
der ehem. Gattungen BCi Pr 05¢, Ci Pr 05a u. CCitr Pr 05 in Baugrifie HO
(heute Typ P 23)

Stiick bei ‘
Lfd. XNr. Wag:n Benennung Werkstoff TohmaBe
A B C
1 2 .2 2 . Lingstriger Blechprofil 23X 3 X113 mm
2 2 g & Pufferbohle Blech 27X 7 X 0,5 mm
3 2 2 2 Paar Fuffer Alu oder Ms. Handelsiiblich
4 2. 2 Kupplung nach Wahl Handelstiblich
5 2. .2 2 Achslager Blech/Polystyrol | Handelstiblich
0, n, Zeichnung
6 2 2 2 Radsatz Polystyrol Handelsiiblich
7 1. =% % Gaskessel Rundholz 5,3 Tmmlg.
8 4 4 4 grofes Trittbrett Blech od, Pappe| 14 X4 X 0,3 mm
9 4 4 4 kleines Trittbrett Blech od, Pappe| 10 X 4 X 0,3 mm
10 2 & 1 Plattformgelénder Blech 18 ¥ 12 ¥ 0,3 mm
11 - Ubergang Blech 7% 8%0,3mm
12 1. % % Handbremse Draht 0,5 mm ¢
13 ) O S Wagenboden Pappe 113 ¥ 35 X 0,5 mm
14 10 10 10 Stiutzwinkel Pappe 55 X25X1mm
15 2 —- — Seitenwand Pappe 94 ¥ 22X 1 mm
16 2 2 B Stirnwand Pappe 35 % 28 X 1 mm
17 8 — — | Fenster Pappe 16 X 14 X 0,3 mm
18 B i e Fenster Pappe 12 X 14 X 0,3 mm
19 & Z 3 Tiirfenster Pappe 10 ¥ 14 ¥ 0,3 mm
a0 2 3 1 Innenwand Papn2 33 X2 X1mm
21 1 — — | Innenwand Pappe 42 ¥ 27 X 1 mm
99 b — Innenwand Pappe 25 % 28 X 1 mm
23 1 — — Abortwand Pappe 10 % 27 X 1 mm
24 4 — 2 Handgriff Draht 0,5 (b, 19 gestr. Lg.
25 4 4 2 Verzierung Draht 0,5Q0
26 1 1 1 Wagendach Pappe 116 X 41 X 0,5 mm
27 g E -1 Dachspriegel Sperrholz 35 X 8% 0,8 mm
28 2 — — | Oberlichtseitenwand| Pappe 94 X 3 X 0,5 mm
29 g 5 9 Oberlichtstirn- und
Innenwand Pappe 16 % 5 X 1 mm
30 1 — Oberlichtdach Pappe 96 ¥ 22 ¥ 0,5 mm
31 8 8 8 Entliifter Alu oder Ms. Handelstiblich
32 10 12 10 Entliifter Aludraht 1 ¢, 8 gestr. Lg.
33 Tl Schlufischeibenhalt. | Draht 0,5 ¢, 10 gestr, Lg.
34 T 2 1 Lampe Glaskopfstecik-
nadel 2, 4mmIlg.
35 —_- 1 — Seitenwand Pappe 92 ¥ 22 X 1 mm
36 —_ 1 - Seitenwand Pappe 92 ¥ 22 ¥ 1 mm
3 - 8 — Fenster Pappe 17 % 15 X 0,3 mm
38 - 210 Fenster Pappe 14 X 15 X 0,3 mm
39 - 1 1 Fenster Pappe 12,5 X 15 X 0,3 mm
40 - 1 1 Innenwand Pappe 20 ¥ 28 X 1mm
41 — 1 1 Abortwand Pappe 35 X 27,5 X 0,5 mm
42 —_ 4 - Handgriff Draht 0,5 ¢, 14mmg. Lg.
43 - = Plattlormtiir Blech 28 ¥ 14 ¥ 0,3 mm
44 — 2 — Oberlichtseitenwand| Pappe 92 % 3 % 0,5 mm
45 1 = Oberlichtdach Pappe 94 ¥ 22 X 0,5 mm
46 - — 1 Seitenwand Pappe 94 ¥ 22 X 1 mm
47 — = 1 Seitenwand Pappe 04 ¥ 22X 1 mm
48 - — 1 Vorbaustirnwand Pappe 35 X 28 X 1 mm
49 - — 2 Vorbauseitenwand | Pappe 25,5 X 9,1 mm
50 —_—— 2 Vorbaufenster Pappe 9 % 14 X 0,3 mm
51 — — 4 Handgrift Draht 0,5 ¢,14e.Lg.
52 — 1 Handgriff Draht 0,5 ,19g.Lg.
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Bauanleitung

Die einzelnen Teile werden gemél
Stiickliste und nach den Zeichnungen
Nr. 44.4-Bl. 1 bis 6 auf das angegebene
Material tberfragen und ausgesigt
bzw. ausgeschnitten. Zuerst bauen
wir die drei Untergestelle. Die Puffer-
bohlen werden mit den Puffern ver-
sehen und mit den Langtrigern zum
Rahmen zusammengelitet. Dann wer-
den die Achslagerbriicken zwischen
die Langtriger gepalt und angelétet.
Die Plattformgelédnder werden an die
Pufferbohlen, die Ubergéinge und die
Trittbretter an die Langtrdger bzw.
den Wagenboden geldtet oder geklebt.
Die Wagenbdden werden zuletzt auf
die Untergestelle aufgeklebt und die
Gaskessel von unten dagegen geleimt.
Mit Ausnahme der Wagenbodenober-
seite werden die Untergestelle schwarz
gestrichen. Nachdem Radsétze und
Kupplungen angebrachi worden sind,
kénnen schon die Wagenkésten auf-
gebaut werden. Die Arbeitsgéinge sol-
len am Beispiel des Wagens A néher
erldutert werden.

Zuerst werden die AuBlenwinde fer-
tiggestellt. Alle Fensterrahmen wer-
den silbergrau (alufarbig) oder rot-
braun gestrichen. Die oberen Liif-
tungsklappen erhalten auch rotbrau-
nen Anstrich. Die Schnittflichen der
Fenstertffnungen werden im Farb-
ton der Wande griin gestrichen, die
Deckleisten auf die entsprechenden
Stellen geleimt und dann die Fenster
von innen hinter die entsprechenden
Offnungen geklebt. Dann werden sie
mit Hilfe von Zellophan verglast.
Wenn die Hangriffe angebracht wor-
den sind, werden alle Wénde von
innen beigefarbig gestrichen und in
getrocknetem Zustand zusammenge-
klebt. Danach werden die ebenso ge-
strichenen Innenwinde nach der
Zeichnung eingebaut. Anschliefend
kleben wir das Dach auf. Die Dach-
spriegel werden erst angeklebt, nach-
dem wir die Haltestangen der Platt-
formgeldnder durch einen Tropfen

(Fortsetzung auf Seite 206)
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18200)
Grundrif3  (wagen A)
31
29 32 Diese Bauplanreihe umfafit drei verschiedene
27 34 Personenwagen. Alle Wagen besitzen das
gleiche Untergestell. Es sind dies die
16 9 Wagen der friheren Gattung
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‘ ] T Ci Pr 05a = Wagen B
10— = CCitr Pr05 = Wagen C
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Seitenansicht __(wagen B

Grundrifl  (Wagen 8

Mnﬂ __(Wagen C)

daciber Seitenansicht wegen o

Alle Mafe, wenn nicht anders angegeben, wie
beim Wagen A.

71957 |Datum| Name Giinter Fromm | Spur
Gezeichn | B April # weimar
Gepraft |7 April Wallendorter Str.27 H 0
Mafistab Personenwagen Zeichgs. Nr.

1:1

Ansichien und Grundrisse der Wagen Bul| 44.4 - Bl 2
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(Fortsetzung von Siite 199)

Klebstoff am Dach befestigt haben. Der Oberlichtaufbau
wird auf das Dach geklebt, mit den Entliiftern (1f. Nr. 32)
versehen und dann durch das Dach abgedeckt. Die Ent-
lifter (Ifd. Nr. 31), die Schlufischeibenhalter und die
Lampen der Plattform werden zum Schlufl angeleimt.
Der Wagenkasten und das Oberlicht erhalten einen
dunkelgriinen Anstrich, das Dach wird grau bis schwarz
gestrichen. Sind die Anschriften angebracht oder an-
gedeutet, sind unsere Wagen fertiggestellt und kénnen
dem Betrieb {ibergeben werden. Sinngemil sind die
anderen Wagenkésten herzustellen.

Die Modelle werden bei sauberer Ausfiihrung sehr gut
aussehen und den Wagenpark manches Modelleisen-
bahners bereichern helfen.

B IST DU IM BILDE?

Aufgabe 36

DK 623.232.1
Das untenstehende Bild zeigt das Anschriftenfeld eines
Reisezugwagens der Deutschen Reichsbahn. Diese je-
weils am linken Ende der Seitenwinde in Hohe der
Fenster, neuerdings auch darunter angebrachten An-
schriften dienen in erster Linie der Zugbildung und der

Ermittlung von Zuggewicht, Bremsgewicht und Lei-
stungsfahigkeit eines Zuges. Was haben nun die im Bild
dargestellten Zahlen und Abkiirzungen im einzelnen zu
bedeuten?

206

Licung der Aufgabe 35 aus Heft 6/57 DK 621.132.62
DK 621.135.4
Die Lokomotiven der Baureihe 84 wurden fiir die kur-
ven- und steigungsreiche Strecke Heidenau—Altenberg
(Erzgeb.) konstruiert. Damit sie sich zwanglos den engen
Kurvenradien anpassen kpnnten, entwickelte der Kon-
strukteur Obering. Friedrich W. Eckhardt ein dreiachsi-
ges Lenkgestell, das die Lokomotivfabrik Schwartz-
kopff in Wildau b. Berlin baute (Schwartzkopff-Eck-

“hardt-Gestell). Die Lokomotiven 84 001 und 84002 so-

wie die Lokomotiven 84 005 bis 84012 erhielten vorn
und hinfen je ein solches Gestell. Die einzige fest im
Rahmen dieser fiinffach gekuppelten Lokomotiven ge-
lagerte Achse ist die-Treibachse. Sie wurde mit spur-
kranzlosen Riddern versehen.

Wenn diese siebenachsigen Lokomotiven in Krimmun-
gen einfahren, so wird zunéchst die erste Laufachse
(L in Figur 1) mit der Deichsel (1) durch den Spurkranz-
druck um den Drehpunkt C an der zweiten Kuppelachse
(2. K) geschwenkt. Das Deichsellager am Drehzapfen B

. ist seitenverschiebbar eingerichtet, so dal der im Haupt-

rahmen (3) befestigte Zapfen B bei kleinen Kriimmun-
gen von der Deichsel nicht weiter beriihrt wird. Ist die
Kriimmung eng, so schldgt das Deichsellager ameDreh-

o8
2‘
nN
=
%

“.\-.

.}h

7 7
£ -
=

zapfen B an und bewirkt, daB B zum Drehpunkt der
Deichsel wird. Das Deichselende bei C schwenkt da-
durch ebenfalls um den Drehzapfen B, wobei die 2. Kup-
pelachse seitlich verschoben wird. Weil an der gleichen
Achse eine zweite Deichsel (2) angelenkt ist, die iiber
den im Hauptrahmen befestigten Drehzapfen A mit der
1. Kuppelachse (1. K) verbunden ist (D), iibertridgt sich
die Seitenverschiebung der 2. Kuppelachse auch auf die
erste, die sich entgegengesetzt verschiebt. Es entsteht
dadurch eine Achseinstellung, die sich vollkommen der
Krimmung anpalit (Figur 2). Das veranlalite den Kon-
strukteur diese Lok ,,Gummilokomotive® zu nennen.

Ein kleiner Strich mit groBer Bedeutung

In der Zeichnung Bild 5 auf der Seite 110 des Heftes 4/ 1937 ist
unserem Zeichner ein Fehler unterlaufen., Die vor dem Prell-
bock im Gleis 3 eingezeichnete einfache Kreuzungsweiche mufl
eine doppelte Kreuzungsweiche sein. Bel der dargestellten Gleis-
anlage wire sonst beispielsweise die Ausfahrt eines Zuges vom
Signal C* auf die freie Strecke (Gleis 1) nicht méglich. Was so
ein kleiner, auf den ersten Blick fast unbedeutend erscheinen-
der Strich doch fur Folgen haben kann, wenn er vergessen wird!
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Einzelteile der Dampflokomotive

Component Parts of a Steam Locomotive
Piéces de détail de la locomotive & vapeur

Ing. KLAUS GERLACH, BERLIN

Jleranu naposo3a

Aus eigener Erfahrung weill ich, dafi wir Modelleisen-
bahner leicht dazu neigen, uns auf einem Spezialgebiet
unseres Sportes zu spezialisieren, sei es, daBl der eine
nur Lokomotiven baut, der andere nur Wagen, und ein
dritter sieht nur die Landschaftsgestaliung. Es gibt wenige
Modelleisenbahner, die auf allen Gebieten gleich ,grofi“
sind. SchlieBlich kann ja auch nicht jeder so fit sein, wie
der Lehrer Giinther Barthel aus Erfurt, der uns schon
oft mit Bildern, die Arbeiten aus eigener Werkstatt zeig-
ten, erfreute und die uns bewiesen, dafl er in allen Dis-
ziplinen gleich zuhause ist.

Aus dieser Erfahrung heraus habe ich mir einmal den
Spal erlaubt, einen Modelleisenbahner, der sich auf den
Wagenbau spezialisiert hat, bei der Betrachtung einer
Lokomotive einige Fragen zu stellen. Dabei konnte ich
mich davon liberzeugen, dal er wohl wulite, wo die
Dome sitzen, was eine Treibstange und eine Kuppel-
stange ist. Als ich aber nach der Heizleitung fragte,
wullte er mir keine Antwort zu geben. Ich unterstelle
hier niemandem, dal, wenn er ein Wagenbauer oder
Landschaftsgestalter ist, nicht weill, wo dieses oder
jenes Teil an der Lokomotive zu finden ist. Wie weit die
Kenntnisse gehen, mufBl jeder selbst beurteilen. Ich bin
aber der Meinung, dafl ich mit nachfolgenden Erldute-
rungen ins Schwarze treffe, denn nicht alle wissen alles.
Fiir die alten Modelleisenbahner werden sie vielleicht
eine Auffrischung sein, und fiir unsere jungen Freunde
konnen sie eine Einfiihrung in das Wesen der Dampf-
lokomotive darstellen.

Ich habe mir zur Aufgabe gemacht, anhand von Bildern
der verschiedenen Ansichten von Loks die Aggregate
und Ausrlistungsgegenstinde zu benennen, die uns so-
fort ins Auge fallen, wenn wir eine Lokomotive betrach-
ten. Eine kurze Beschreibung iiber die Funktion dieser
Teile soll das Bild vervollstindigen. Diese Kurzbeschrei-
bung erhebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit, weil
sie nur das Wesentlichste zum Inhalt hat. Diese Ein-
schrinkung wurde bewufit gemacht, weil es nur darum
geht, die markantesten Teile an der Lok mit richtigem
Namen zu benennen und ihre Grundfunktion kennen-
zulernen.

Auf den Bildern sind die wichtigsten und grifiten Teile
mit Zahlen versehen worden., Unter dieser Zahl ist in
der Erkldrung die Benennung (Kursiv) und anschlie-
flend die Beschreibung zu finden. Allgemein bekannte
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Teile, wie das Filihrerhaus und die Puffer, sind aus Platz-
griinden weggelassen worden. Die Beschreibungen sind
in Hauptabschnitte (,Lokomotivkessel“, ,Kesselaus-
riistung” usw.) unterteilt. Dabei sind der Einfachheit
halber in dem Abschnitt ,Kesselausriistung” auch gleich
die Zubehorteile der Lokomotive untergebracht (Sand-
kasten, Lichtmaschinen, Windleitbleche usw.).

1. Die Lokomotive

Der Lokomotivkessel

Der Lokomotivkessel dient zur Umwandlung der chemi-
schen Energie der Kohle in Wirmeenergie, also in
Dampf. In ihm wird der zum Antrieb der Dampf-
maschine notwendige -Dampf erzeugt. Bei den &lieren
Lokomotiven betragen die Dampfdriicke im Kessel 12 bis
14 kg/em?, bei den neueren dagegen 14 und 16 kg/cm?®.
Der gesamte Kessel ist mit diinnen Blechen in einem
Abstand von 30 bis 40 mm bekleidet. Die Kesselbeklei-
dung vermindert durch das dazwischenliegende Luft-
polster die Wirmeabstrahlung. Der Lokomotivkessel
setzt sich aus drei Hauptteilen zusammen: Hinterkessel,
Langkessel, Rauchkammer.

1. Langkessel. Der Langkessel befindet sich zwischen
dem Hinterkessel und der Rauchkammer. Er ist von
einer groflen Anzahl Rauchrohren (groer Durchmesser)
und Heizrohren (kleiner Durchmesser) durchzogen.
Durch diese Rohre, die ebenfalls wie die Feuerbiichse
vom Wasser umspiilt werden, werden die Verbren-
nungsgase in die Rauchkammer geleitet.

2. Hinterkessel. Der Hinterkessel besteht aus dem Steh-
kessel, in den die Feuerbiichse, die vom Wasser umspiilt
wird, eingebaut ist. Die Feuerbiichse wird nach unten
durch den Rost abgeschlossen, auf dem die Verbrennung
erfolgt.

3. Rauchkammer. In der Rauchkammer, in die die
Rauch- und Heizrohre miinden, wird der zur Feueran-
fachung bendtigte Unterdruck erzeugt. Weiterhin be-
findet sich in der Rauchkammer das Ausstrémrohr fir
den Abdampf und die Einrichtung zum Uberhitzen des
Dampfes. Auch ist dort eine Funkenfédngereinrichtung
untergebracht.

Die Kesselausriistung

Damit der Kessel seine ihm zugedachte Funktion er-
fiillen kann, ist er mit einer Anzahl Einrichtungen aus-
geristet. Dazu gehoren auch einige Ausriistungsgegen-
stinde, die zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit
in der Bau- und Betriebsordnung der Eisenbahn (BO)
fiir Lokomotivkessel gesetzlich vorgeschrieben sind. Da-
nach miissen Lokomotivkessel folgende Ausriistung er-
halten:

a) Zwei voneinander unabhiéingige Speisevorrichtungen,
von denen jede fir sich imstande ist, dem Kessel die
erforderliche Wassermenge zuzufithren. Mindestens eine
Vorrichtung mufl auch beim Stillstand des Fahrzeuges
arbeifen konnen.,

b) An jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den
Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- oder Dampf-
abfluf aus dem Kessel selbstdndig verhindert. Die
Speiseventile miissen auch von Hand geschlossen wer-
den koénnen, oder es mufi zwischen Kessel und selbst-

207



tétigem Speiseventil eine besondere, von Hand zu be-
tdtigende Absperrvorrichtung eingeschaltet werden.

¢) Wenigstens zwei voneinander unabhiéngige Vorrich-
tungen zum zuverlidssigen Erkennen des Wasserstandes.
Mindestens eine dieser Vorrichlungen mull ein Wasser-
standglas sein,

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandglas eine
Marke fiir den festgesetzten niedrigsten Wasserstand,
die mindestens 100 mm iiber dem héchsten wasserbe-
netzten Punkt der Feuerbiichse liegt.

e) Zwei Sicherheitsventile, die so eingerichtet sein miis-
sen, daf ihre Belastung nicht ohne Lisen des Bleisiegel-
verschlusses oder Verdndern der Kontrollhiilse iiber
das bestimmte MaB hinaus gesteigert werden kann. Die
Sicherheitsventile miissen so ausgebildet sein, daB sie
vom stromenden Dampf nicht fortgeschleudert werden
kénnen, wenn eine unbeabsichtigte Entlastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampidruck des
Kessels fortwidhrend anzeigt und auf dessen Zifferblatt
der festgesetzte hichste Dampfiiberdruck durch eine un-
verstellbare, auffillig sichtbare Marke bezeichnet ist.

g) Eine Einrichtung zum Anschliefen eines Priifdruck-
messers.

h) Ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der jeweils
festgesetzte hiochste Dampfiiberdruck, der Name des
Herstellers, die Fabriknummer und das Baujahr ange-
geben sind, und das so am Kessel befestigt ist, daB es
auch nach der Bekleidung des Kessels sichtbar bleibt.

4. Waschluke. Die im Speisewasser enthaltenen Verun-
reinigungen werden durch die Erwirmung im Kessel
ausgeschieden. Sie setzen sich zum groBten Teil als
Kesselstein an die Kesselwand, Rohre, Feuerbiichswand
usw., ab und bilden einen schlechten Wirmeleiter. Um
solche Verunreinigungen entfernen zu kdnnen, sind
mehrere Waschluken im Kessel eingelassen. Durch diese
Offnungen wird der Kessel periodisch ausgewaschen.

5. Sicherheitsventil. Wenn der Dampfdruck im Kessel
iiber die hichstzuldssige Grenze steigt, 6ffnen sich auto-
matisch die Sicherheitsventile und blasen den iiber-
schiissigen Dampf ins Freie. Der festgesetzte hochste
Betriebsiiberdruck darf nicht um mehr als Yw liber-
schritten werden, weil sonst die Gefahr einer Kessel-
explosion besteht. Im Verhiiltnis zu der groflen Zahl
von Lokomotiven, die die einzelnen Bahnverwaltungen
im Betrieb haben, und seit der Erfindung der Dampfi-
lokomotiven iiberhaupt sind Kesselexplosionen zu einem
verschwindend geringen Teil aufgetreten.

6. Dampfdom. Da der Dampf moglichst trocken den
Kessel verlassen soll, wird er an der hichsten Stelle des
Kessels, dem Dampfdom, entnommen. Im Dampfdom
ist auch der Regler zur Entnahme des Dampfes unter-
gebracht. Der entnommene Dampf wird in einem Rohr,
das innerhalb des Kessels liegt, der Uberhitzereinrich-
tung in der Rauchkammer zugefiihrt.

7. Dampfentnahmestutzen. Fiir verschiedene Hilfsein-
richtungen auf der Lokomotive wird Dampf benétigt.
Dieser Dampf wird dem Dampfdom mittels des Dampf-
entnahmestutzens entnommen.

8. Sandkasten. Hinter dem Dampfdom sitzt in der Regel
der Sandkasten. In diesem befindet sich feiner, trockener
Sand. Dieser Sand wird mittels Druckluft und Sand-
abfallrohren auf die Schienen gestreut, wenn bei schliipf-
rigen Schienen die Reibung zwischen Rad und Schiene
nicht ausreicht, um eine angemessene Zugkraft zu er-
zielen.

9. Sandabfallrohre. Bei Lokomotiven mit Schlepptendern
wird meistens nur fiir die Vorwiirtsfahrt gesandet, bei
Tenderlokomotiven fiir beide Fahrtrichtungen. Bei Lo-
komotiven mit Schlepptendern sind also nur vor den
Réadern Sandabfallrohre vorhanden, wiithrend die Ten-
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derlokomotiven vor und hinter jedem Rad ein Sand-
abfallrohr besitzen. Grundsitzlich ‘werden nur die an-
getriebenen Réder gesandet.

10. Speisedom. Das im Kessel zu Dampf verwandelte
Wasser muB stiindig ersetzt werden. Das geschieht durch
die verschiedenartigsten Pumpen, Da das Wasser im
Kessel sehr heiB ist, kann nicht, um Spannungen im
Kessel zu vermeiden, kaltes Wasser nachgepumpt wer-
den. Trotzdem das Speisewasser vorgewdrmt ist, ist es
im Verhiltnis zu dem im Kessel befindlichen Wasser
doch noch von weitaus geringerer Temperatur. In der
Nihe der Feuerbiichse herrschen naturgemiB die hich-
sten Temperaturen, also ist man bestrebt, das Wasser
méoglichst vorn dem Kessel zuzufithren, Bei modernen
Lokomotiven wird das Wasser durch den Speisedom
zugefiihrt. Diese Art der Speisung nennt man Hoch-
speisung. Im Speisedom sind Roste eingebaut, iiber die
das Wasser herunterrieselt und so schon von einem Teil
seiner Verunreinigungen befreit wird.

11. Speiseventil. Die Speiseventile sind vorn am Kessel
direkt angeflanscht oder, wie bei der Hochspeisung, am
Speisedom. Die Speiseventile sind als Riickschlagventile
ausgebildet, d. h., bei einem Bruch der Speiseleitung
oder bei anderen, unvorhergesehenen Fillen kann der
Druck im Kessel das in ihm enthaltene Wasser nicht
herausdriicken, da die Speiseventile sofort den Austritt
versperren.

12. Speisewasserkolbenpumpe. Wie schon erwahnt, wer-
den verschiedenartige Pumpen zum Férdern des Speise-
wassers benutzt. In der Hauptsache sind das Dampf-
strahlpumpen (Injektoren) und Kolbenpumpen. Die
neueren Lokomotiven sind in der Regel mit einer
Dampfstrahlpumpe und einer Kolbenpumpe ausgeriistet,
Eine Ausnahme machen die Lokomotiven der Baureihen
52 und 42. Diese sind mit zwei Strahlpumpen versehen.
Die Dampfstrahlpumpe befindet sich meist auf der
Heizerseite des Fiihrerstandes, sie ist also von aufien
nicht zu sehen. Die Strahlpumpen arbeiten nach dem
Diisenprinzip, wobei das Speisewasser mit Hilfe eines
Dampfstrahles angesaugt und dann in den Kessel ge-
driickt wird. Im Gegensatz zu der Dampfstrahlpumpe
besitzt die Kolbénpumpe eine eigene Dampfmaschine
zum Antrieb. Wie schon der Name sagt, fordert diese
Pumpe das Wasser mittels Kolben und Zylinder, Die
Speisewasserkolbenpumpen sind immer auBerhalb des
Fiihrerstandes angebracht, wobei der Standort verschie-
den ist. Jedoch befinden sie sich fast immer auf der
linken Seite der Lokomotive (in Fahrtrichtung gesehen
— mit dem Schornstein voran).

Bild 2
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13. Vorwirmer. Es wurde bereits gesagt, da das nach-
zuspeisende Wasser warm dem Kessel zugefiihrt werden
mull. Bei den Strahlpumpen ergaben sich keine Schwie-
rigkeiten, da sich das Speisewasser mit dem zum Be-
trieb der Pumpe notwendigen Dampf vermischt und so
bis auf 80 bis 100° C vorgewédrmt wird. Anders sieht es
jedoch bei dem Speisewasser der Kolbenpumpen aus.
Hier mufBl zwischen Pumpe und Kessel ein Vorwéarmer
geschaltet werden. Er besteht aus einer Trommel, die
von einer groBen Anzahl diinner Rohre durchzogen wird.
Die Rohre werden von einem Teil des Abdampfes der
Lokomotive und vom Abdampf anderer Aggregate um-
spiilt und erwirmen so das sie durchflieBende Speise-
wasser. Bei den neueren Lokomotiven (z. B. Baureihen
65! und 83'") verwendet man sogenannte Einspritz-
oder Mischvorwirmer. Hier wird das Wasser in einen
Raum eingespritzt, in dem stindig Abdampf aus der
Ausstromleitung nachstromt. Das kalte Wasser schligt
den Abdampf nieder und nimmt dabei die Verdamp-
fungswirme des Abdampfes auf. Die Temperatur des
Wassers steigt dabei auf etwa 95° C an. Bei den Ein~
heitslokomotiven ist der Vorwarmer vorn in der Rauch-
kammer quer zu dieser eingebettet, um Wirmeverluste
durch Abstrahlung zu vermeiden.

14. Schornstein. Der Schornstein sitzt auf dem Rauch-
kammermantel genau iiber dem Ausstréomrohr. Er ist
schwach kegelig ausgebildet und besteht aus GuBeisen.
Das langere Ende des Schornsteins befindet sich in der
Rauchkammer. Meist haben die Schornsteine noch einen
Aufsatz, der verhindert, daB sich der niederschlagende
Rauch auf die Sichtverhidltnisse das Lokpersonals un-
glinstig auswirkt. Dieser Schornsteinaufsatz ragt aber
tiber das Regellichttraumprofil hinaus und mufl auf
Strecken, wo dieses Profil unbedingt eingehalten werden
mub (z. B. auf Nebenbahnen), abgenommen werden.
15, Windleitbleche. Um die Sicht noch weiter zu ver-
bessern, sind zu beiden Seiten der Rauchkammer Wind-
leitbleche angebracht. Diese verhindern, daB sich der
Rauch ldngs des Kessels niederschlagen kann. Die For-
men und Griéflen der Windleitbleche sind verschieden.
Neuerdings werden Lokomotiven nur noch mit den so-
genannten Witte-Blechen ausgeriistet, wie sie die Lok
03 030 auf unserem Bild 1 besitzt.

16. Dampfpfeife. Um Signale geben zu konnen, besitzt
jede Lokomotive eine Dampfpfeife. Wihrend alle élte-
ren Lokomotiven Dampfpfeifen hoherer Tonlagen haben,
geben die Pfeifen der Einheitslokomotiven tiefe Tone
ab. Nur die wihrend des Krieges beschafften Baureihen
52 und 42 haben wieder die alten Dampfipfeifen. Die
Tonlagen sind bei den einzelnen Bahnverwaltungen ver-
schieden. In der Sowjetunion sind die Lokomotiven mit
Dampfsirenen ausgeriistet. Auf einem sowjetischen
Bahnhof fiihlt man sich beim Aufheulen der Sirenen in
einen Hafen versetzt.

17. Lichtmaschine (Turbo-Generator). Fiir die Beleuch-
tung der Lokomotive sorgt ein Turbo-Generator mit
einer Leistung von meistens 0,5 kW. Die Turbine dieser
Lichtmaschine wird durch Dampf angetrieben und ar-
beitet liber eine feste Welle direkt auf den Generator,
der den notwendigen Strom fiir die Signallaternen, Fiih-
rerhausbeleuchtung, Triebwerksbeleuchtung, Wasser-
standslaternen und Tenderbiihnenlampe erzeugt.

18. Rauchkammertiir. Nach vorn ist die Rauchkammer
durch eine grofle Tiir verschlossen, Die Tir ist notwen-
dig, um die Rauchkammer von den aus der Feuerbiichse
mitgerissenen Kohleteilchen, der sogenannten Ldsche,
zu befreien. Auflerdem muSB bei notwendig werdenden
Reparaturen an den in der Rauchkammer liegenden
Teilen eine geniigend groBe Offnung vorhanden sein. In
der Rauchkammer herrscht wihrend der Fahrt ein
Unterdruck, der das Feuer in der Feuerbiichse anfacht
und die Rauchgase durch die Heiz- und Rauchrohre
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saugt. Um zu gewihrleisten, daB der Unterdruck nicht
durch Falschluft zerstért wird, muff die Rauchkammer-
tiir luftdicht schlieBen. Zu diesem Zweck wird die Tiir
nach dem SchlieBen durch symetrisch auf den Umfang
des Rauchkammerrandes verteilten Vorreibern fest an-
gepreBt. Die auf Bild 5 gezeigte Rauchkammertiir der
Lok 03235 ist eine Behelfstiir, wie sie wiihrend des
Krieges angefertigt wurden. Die normalen Tiiren sind
nach auBlen gewdlbt und besitzen in ihrer Mitte noch
eine Schraube mit Handrad. Mit dieser Schraube und
einem in der Rauchkammer liegenden Balken wird die
Tiir noch zusitzlich verschraubt.

19. Uberhitzereinrichtung. Die Teile 19, 20, 21 und 22
sind nicht HulBerlich an der Lokomotive erkennbar, um
aber den Zusammenhang zu wahren, sollen sie hier er-
klart werden.

Die #ltesten Lokomotiven fahren mit dem Dampf, so
wie er dem Kessel entnhommen wird. Da fiir die Leistung
jeder Warmekraftmaschine das zur Verfiigung stehende
Temperaturgefélle von ausschlaggebender Bedeutung
ist, suchte man nach Wegen, um den Dampf, bevor er
seine Arbeit im Zylinder verrichtet, eine hohere Tem-
peratur zu geben. Zu diesem Zweck baute man in die
Lokomotive eine Uberhitzereinrichtung ein. Im wesent-
lichen ist das Prinzip des Uberhitzers das gleiche, wie
beim Oberflichenvorwiérmer. Der dem Kessel entnom-
mene Dampf wird durch ein Rohrsystem geleitet, das
sich in den Rauchrohren befindet und von den heiflen
Rauchgasen umspiilt wird.

20. Rauchrohre. Diese werden ebenfalls wie die Heiz-
rohre von der Feuerbiichsrohrwand bis zur Rauch-
kammerrohrwand in den Kessel eingezogen. Der lichte
Durchmesser der Rauchrohre betrédgt 110 bis 175 mm.
HeiBdampflokomotiven besitzen 20 bis 40 solcher Rauch-
rohre.

21. Heizrohre. Die Heizrohre haben einen kleineren
Durchmesser, nidmlich um 65 mm. Ihre Anzahl ist jedoch
viel hoher und geht bis zu 180 bei den groBen Loko-
motiven.

22. Einstromrohr. Der uberhitzte Dampf gelangt in
einen Sammelkasten und wird von dort aus durch die
Einstromrohre in die Schieberkiésten und dann in die
Zylinder geleitet. .

23. Aschkasten. Unter dem Stehkessel, unterhalb des
Rostes, befindet sich der Aschkasten. Die Verbrennungs-
riickstdinde fallen wihrend der Fahrt und wenn die
Lok ausgeschlackt wird, in den Aschkasten. Er hat
mehrere Klappen, die zum Entleeren und fiir den Ein-
tritt der Verbrennungsluft dienen. Die Klappen werden
vom Fiihrerstand aus iiber Hebelzlige bedient.
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Bild 4

Die Lokomotivdampfmaschine

In der Lokomotivdampfmaschine wird die Wirme-
energie in mechanische Energie umgewandelt. Die
Dampfmaschine setzt sich aus der Steuerung, den
Dampfzylindern mit Kolben und Kolbenstangen und
dem Triebwerk zusammen.

a) Die Steuerung. Die Steuerung hat die Aufgabe, im
richtigen Augenblick den Dampf in die Zylinder vor
oder hinter den Kolben einzulassen und auch den Dampf
wieder ausstrémen zu lassen. Es gibt verschiedene
Steuerungssysteme, Die am verbreitetsten ist die Heu-
singer-Steuerung.

24, Kolbenschieber. Der Kolbenschieber sitzt im Schie-
berkasten iiber dem Dampfzylinder. Er regelt im Zu-
sammenwirken mit seinen Antriebsstangen den Dampf-
ein- und -austritt. Die Schieber der Nalldampfloks sind
einfache flache Muschelschieber. Die Schieber der Heif3-
dampfloks sind rund. Sie werden oft filschlicherweise
als zusitzliche Dampfkolben angesehen,

25. Schieberkasten. Im Schieberkasten bewegt sich der
Kolbenschieber. In seiner Wand sind die Schlitze fiir
den Ein- und Austritt des Dampfes eingelassen.

Die Nummern 26 bis 32 bezeichnen diejenigen Teile, die
die richtige Bewegung des Kolbenschiebers steuern. Um
die Vorwiirts- oder die Riickwirtsfahrt einstellen und
die Menge des in die Zylinder einzulassenden Dampfes
regeln zu konnen, kann der Lokfiihrer mit Hilfe der
Steuerstange die Bewegungen des Kolbenschiebers he-
liebig verdndern.

26. Voreilhebel.

27. Lenkerstange.

28. Schieberschubstange.
29. Schwinge.

30. Schwingenstange.
31. Gegenkurbel.

32, Steuerstange.
b) Dampfzylinder mit Kolben und Kolbenstange

33. Dampfzylinder. Der Dampfzylinder wird an den
Rahmen der Lokomotive angeschraubt. Dampfzylinder
und Schieber sind zu einem Block (Zylinderblock) ge-
gossen. Die Durchmesser der Zylinder sind bei den Bau-
reihen verschieden grof3. Bei vielen Lokomotiven betrigt
er beispielsweise 600 mm .
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34. Kolbenstange. Auf der Kolbenstange sitzt der Kol-
ben, der zur besseren Dichtung mit Kolbenringen ver-
sehen ist. In der Regel ist der vordere Teil der Kolben-
stange schwicher als der hintere, da er nur zum Tragen
des Kolbens verwendet wird. Der hintere Teil der
Stange dagegen mufl die Zug- und Druckkrifte iiber-
tragen.

¢) Das Triebwerk. Zum Triebwerk gehéren alle Teile,
die die Krifte von Kolben und Kolbenstange auf die
Kurbelzapfen iibertragen.

35, Kreuzkopf. Der Kreuzkopf stellt das Verbindungs-
glied zwischen Kolbenstange und Treibstange dar. Er
gleitet auf der Gleitbahn hin und her. Da im Kreuzkopf
nicht nur waagerechte, sondern auch senkrechte Krifte
auftreten, und zwar bei Vorwirtsfahrt nach oben und
bei Rickwirtsfahrt nach unten, erhilt er zwei Kreuz-
kopfgleitplatten (oben und unten).

36. Gleitbahn. Die Gleitbahn muB sehr stabil ausgefiihrt
sein, weil sie die auftretenden senkrechten Driicke vom
Kreuzkopf iibernimmt. Die Gleitflichen sind gehiirtet
und geschliffen. Befestigt wird die Gleitbahn einmal auf
dem hinteren Zylinderdeckel und zum andern an einem
Quertriger des Rahmens.

37. Kreuzkopfbolzen. Der Kreuzkopfbolzen verbindet die
Treibstange mit dem Kreuzkopf.

38. Fangbiigel. Sollte sich trotz aller SicherungsmaBnah-
men doch einmal die Treibstange vom Kreuzkopf lisen,
dann fingt sie ein Biigel auf. Wiirde dieser Fangbiigel
nicht vorhanden sein, kénnten verheerende Folgen ein-
treten, wenn sich die Treibstange in den Oberbau ein-
withlt.

39. Treibstangen. Die Treibstangen iibertragen als letz-
tes Verbindungsglied die Krafte auf die Kurbelzapfen
des Treibradsatzes. Sie miissen sehr widerstandsfihig
und trotzdem leicht sein. Das wird erreicht, indem sie,
genau so wie die Kuppelstangen, zu einem I ausgefrist
werden.

40. Hinteres Treibstangenlager. Gegeniiber dem vorde-
ren Treibstangenlager ist das hintere geteilt ausgefiihrt.
Damit besteht die Mdglichkeit, das Lager von Zeit zu
Zeit mit Hilfe eines Keiles nachzustellen. Die RotguB-
lagerschalen werden mit einer diinnen Schicht WeiB-
metall ausgegossen, welches gute Gleiteigenschaften
besitzt.

Bild 5
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41, Kuppelstangen. Die Kuppelstangen {ibertragen einen
Teil der Treibstangenkraft auf die Kuppelradsitze, so
dall diese auch angetriebene Achsen darstellen. Je mehr
Radsitze angetrieben werden, um so grofer wird das
Reibungsgewicht der Lokomotive und je mehr Last kann
die Lokomotive ziehen. Damit die Kuppelradsitze den
Gleisunebenheiten folgen kiénnen, werden nur zwei be-
nachbarte Radsiétze durch eine Kuppelstange verbunden.
Die nichstfolgende ist gelenkig mit der ersten verbun-
den.

Das Fahrgestell

Das Fahrgestell besteht aus dem Rahmen und dem
Laufwerk. Fiir den Rahmen gibt es verschiedene Aus-
fiihrungen. Bei den Einheitslokomotiven sind in der
Regel Barrenrahmen verwendet worden. Diese Rahmen
haben eine geringe Bauhthe und gestatten somit den
ungehinderten Zutritt zu den einzelnen Bauteilen. Auf
dem Rahmen liegt der Kessel. An ihm ist die Dampt-
maschine befestigt, und er iibertrégt die entwickelte Zug-
kraft auf den angehidngten Zug. Der Barrenrahmen hat
eine Dicke von 70 bis 100 mm und ist an verschiedenen
Stellen wegen Gewichtsersparnis ausgespart. Auflerdem
hat er Aussparungen fiir die Aufnahme der Achslager.
Der Rahmen stiitzt sich auf das Laufwerk ab.

42. Barrenrahmen.

43. Laufradsatz. Um die Laufeigenschaften langer Loko-
motiven zu verbessern, erhalten diese Laufradsitze. In
der Regel sind die Radsétze nicht starr im Rahmen ge-
lagert, damit die Lokomotive eine gute Beweglichkeit
besitzt. Sind z. B. wie bei der Schnellzuglok der Bau-
reihe 03 vorn zwei Laufradsitze vorhanden, so werden
diese meist in einem Drehgestell vereinigt. Bei vorn
laufenden Laufradsitzen sind Durchmesser von 850 bis
1100 mm tblich, fiir gezogene (sogenannte Schlepp-
achsen) bis zu 1250 mm. Fast ausschlieBlich sind alle Lo-
komotivrader als Speichenrdder ausgebildet. Nur wah-
rend des Krieges hat man teilweise aus Ersparnis-
griinden fiir Laufradsdtze Scheibenrdder verwendet.
Einen solchen Radsatz hat die im Bild 3 gezeigte Loko-
motive 03 235.

44, Treibradsatz, Der Treibradsatz ist der;emge, an den
die Treibstange angreift.

45. Kuppelradsatz. Alle Radsiitze, die mit Kuppelstangen
verbunden werden, sind Kuppelradsitze.

46. Gegengewicht. Um die am Rad auflermittig sitzen-
den Massen ausgleichen zu kinnen, sind Gegengewichte
an die Réder angegossen.

47. Tragfedern. Der Lokomotivrahmen sitzt federnd auf
den Radsitzen. Es werden nur sogenannte Blattfedern
verwendet, weil diese durch die Reibung zwischen den
einzelnen Federlagen einen StoB schnell aufzehren. Da-
durch kommen sie schneller wieder zur Ruhe als
Schraubenfedern.

48. Ausgleichhebel. Da die Stifle durch die Unebenheiten
des Gleises verschieden grofl sind, und somit ein Rad-
satz und auch die zugehdrigen Federn verschieden grolle
Schlige erhalten, sind die Federn untereinander mit
Ausgleichhebeln verbunden. Diese verteilen einen Stofi
auch noch auf die benachbarten Federn.

Die sonstigen Ausriistungen der Lokomotive

49, Bremsklotz, Gebremst wird die Lokomotive mit Hilfe
der Bremsklitze, die gegen die Radreifen geprel3t wer-
den. Im allgemeinen sind die Treib< und Kuppelachsen
nur einseitig abgebremst. Nur bei schnellfahrenden Lo-
komotiven wird die doppelseitige Bremsung angewendet.
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Bei schnellfahrenden Lokomotiven werden auch die
Laufachsen gebremst. Die Bremsung soll moglichst in
der Radmitte wirken, weil die Ridder etwas angehoben
werden, wenn die Bremsklotze unterhalb der Mitte lie-
gen. Die nicht gebremsten Achsen miissen dann die frei-
werdende Last mit iibernehmen.

50. Bremskupplung. Die [iir die Bremsung notwendige
Druckluft wird in einer Luftpumpe erzeugt, die leider
auf unseren Bildern nicht zu erkennen ist. Sie sitzt bei
den Einheitslokomotiven meist hinter dem Windleit-
blech auf der rechten Seite. Fortgeleitet wird die Brems-
luft durch Stahlrohre. Zwischen den Fahrzeugen iiber-
nehmen sogenannte Bremskupplungen diese Aufgabe.

Bild 6

Die Bremskupplung besteht aus einem Gummischlauch
und dem Bremskupplungskopf. An jeder Seite eines
Fahrzeuges befinden sich zwei Bremskupplungen, von
denen die eine einen Ersatz darstellt.

51. Heizkupplung. Der Heizdampf fir die Beheizung der
Reisezugwagen wird zwischen den Fahrzeugen durch
Heizkupplungen weitergeleitet.

52. Zugeinrichtung. Die Zugeinrichtung besteht aus dem
abgefederten Zughaken und der Schraubenkupplung.

53. Signallaterne.
54. Bahnriumer.

55. Betriebsnummer der Lokomotive. Die Betriebsnum-
mer setzt sich aus der Stamm-Nummer (die ersten bei-
den Zahlen) und der folgenden Ordnungs-Nummer zu-
sammen. Stamm- und Ordnungs-Nummer sind durch
einen kleinen Zwischenraum getrennt. Aus der Stamm-
Nummer ist sofort die Loktype zu erkennen.

II. Der Tender

Die notwendigen Wasser- und Kohlenmengen werden
von der Lokomotive auf ihrem Tender mitgefiihrt. Bei
den Lokomotiven, die in der Hauptsache fiir den Ran-
gierdienst gebaut worden sind oder die nur kurze und
solche Strecken befahren, die an ihrem Endpunkt keine
Drehscheibe zum Wenden besitzen, sind die Vorrats-
behilter direkt auf der Lok angebracht. Solche Loko-
motiven heilen Tender-Lokomotiven. Bei ihnen sitzen
die Wasserkéisten zumeist rechts und links des Kessels
und ein weiterer befindet sich unter dem Kessel zwischen
den Ridern. Der Kohlenkasten ist hinter dem Fiihrer-
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HANS KUHLER, Erfurt

Eine Dampflokomotive mit Einzelachsantrieb - Lok Baureihe 19°

A Steam Locomotive with Single Axle Drive — Loc Construction Series 19
Une locomotive & vapeur & un essieu moteur — Locomotive, série de con-

struction 19'°

IlapoBo3 ¢ OTHEIHO NPHBOAUMEIX oceit — Ilaposo3 cepuu 1919

Wiéhrend des zweiten Weltkrieges libergab die Loko-
motivfabrik Henschel & Sohn, Kassel, der Deutschen
Reichsbahn die erste Dampflokomotive mit einzeln an-
getriebenen Achsen. Die Idee fiir eine solche Lokomotive
war schon einige Jahre vorher aufgekommen; denn die
Forderung nach Geschwindigkeiten bis 200 km/h im
Eisenbahnbetrieb erzwang génzlich neue Konstruktio-
nen im Dampflokbau, Letzten Endes war der Dampf-
lokbetrieb noch immer vor dem elektrischen oder Diesel-
zugbetrieb vorherrschend und die Dampflokentwicklung
keineswegs am Ende.

Die Regeldampflokomotive mit Kuppelstangenantrieb
hat den Nachteil, daB bei hohen Geschwindigkeiten die
ungefederten Massenkrifte, hervorgerufen durch die
Fliehkréifte der Treibstangen- und Gegengewichte,
méachtig zunehmen und den Oberbau stark bean-
spruchen. Wenn der zuléissige Achsdruck z. B. mit 20 t
festgesetzt ist, dann darf der Achsdruck einer [fiir derart
hohe Geschwindigkeiten konstruierten ruhenden Loko-
motive diesen Wert nicht erreichen, weil der zulissige

DK 621.132.89

Achsdruck wihrend der schnellen Fahrt durch die gro-
Ben Massenkriifte sonst weit {iberschritten werden
wiirde. Das Reibungsgewicht kann mithin nicht voll
ausgenutzt werden. Solche und andere Berechnungen
gaben dazu Anlaf}, eine neue Antriebsart fiir Dampf-
lokomotiven zu finden. In Frankreich und in der Schweiz *
ist in bezug auf den Einzelachsantrieb schon gewisse
Pionierarbeit geleistet worden. In Frankreich war eine
derartige Lok auch schon versuchsweise in Betrieb.
Alle Entwiirfe sahen kleine mehrzylindrige Maschinen
vor, die innerhalb oder aullerhalb der Treibachse lagen
und letztere iiber ein Zahnradgetriebe antrieben. Die
Zylinder lagen teilweise in einer Ebene oder parallel
zueinander und wurden von Ventilen gesteuert. Eine
Ausnahme machte der kleine dreizylindrige Sternmotor
Bauart Lentz, dessen Zylinder gleichmiiBig auf 360°
verteilt auf eine gemeinsame Kurbelwelle arbeiteten.
Die Umdrehungszahl des Motors war so grof}, daB bei
ihm auch nicht auf eine Zahnradiibersetzung verzichtet
werden konnte.

Fortsetzung von Seite 211

haus angeordnet. Lokomotiven, die weite Strecken be-
fahren, fiihren einen eigenen Tender mit sich, der be-
deutend mehr Wasser und Kohle fassen kann, Solche
Lokomotiven heiBen Schlepptender-Lokomotiven.

56. Wasserkasten. Die Wasserkiisten sind zumeist eben
und bestehen aus 6 mm dicken Winden. Nur die soge-
nannten Wannentender haben einen halbrunden Was-

Bild 7
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serkasten. Die Decke des Wasserkastens ist zugleich der
Boden des Kohlenkastens. Der Wasserkasten ist innen
durch Querwiinde verstirkt. Der Wasserinhalt groBer
Tender betrégt bis zu 38 m?.

57. Kohlenkasten. Bei grofien Tendern fafit der Kohlen-
kasten bis zu 10 t. Der Boden ist nach vorn geneigt,
damit die Kohle besser nachrutschen kann.

58. Noteinlauf. Die Wassereinldufe befinden sich meist
hinten oben und liegen 3000 mm iiber Schienenober-
kante. Die Tender der groBen Einheitslokomotiven haben
noch tiefer liegende Noteinldufe, die benutzt werden,
wenn Strecken zu befahren sind, auf denen noch Wasser-
kréne mit einer Auslaufhéhe von 2850 mm stehen.

59. Drehgestellrahmen. Entweder ruht der Tender auf
einem Rahmen oder wie auf unseren Bildern, auf Tri-
gern, die sich wiederum auf die Drehgestelle abstiitzen.
Die kleinen Tender besitzen meist drei Achsen in ihrem
Rahmen. Die griéBeren Tender laufen auf zwei Dreh-
gestellen.

60. Rollenlager. Wihrend die dlteren Tender noch Gleit-
lager besitzen, werden die neueren mit Rollenlagern
ausgeriistet.

61. Ol- und Werkzeugkasten.
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Bild 1 Mafiskizze von der Henschel-Schnellzuglokomotive mit Einzelachsantrieb 19 1001.

Ganz anders léste die Fa. Henschel, Kassel, das Problem.
Die vier Treibachsen wurden von je einem aullerhalb
des Radsatzes angebrachten Zweizylinder-V-Motor ohne
Zahnradvorgelege angetrieben. Die Treibraddurchmes+
ser waren mit 1250 mm so klein gehalten, dal3 die Mo-
toren bei hoher Fahrgeschwindigkeit (175 km/h) eine
Drehzahl von iiber 800 erreichten. Die beiden Motoren
der ersten und dritten Treibachse waren links, die der
zweiten und vierten Treibachse rechts angeordnef. Sie
gehorten zum abgefederten Teil der Lokomotive. Das
Drehmoment wurde von der Kurbelwelle auf die Achs-
welle iiber ein Gelenkstangengetriebe der Bauart ,Pa-
welka® iibertragen.

Jeder Zylinder hatte eine Schiebersteuerung, die mittels
eines Exzenters und eines Zahnradantriebes von der
Kurbelwelle aus betétigt wurde.

Ein gemeinsames Ein- und Ausstromrohr leitete den
Frischdampf zu und den Abdampf von den Motoren.
Das Ausstréomrohr endete wie bei Dampflokomotiven
der Regelbauart in einem Blasrohrkopf und erzeugte
den Saugzug in der Rauchkammer wihrend der Fahrt.
Alle iibrigen Einrichtungen dieser Lokomotive glichen
denen der Regelbauart.

Die Lokomotive, es war die 200 000. Henschel-Lokomo-
tive, wurde 1941 von der Deutschen Reichsbahn ver-
suchsweise im Schnellzugdienst eingesetzt, und zwar als
Baureihe 19'". Die wenigen Versuchsfahrten waren von
merkwiirdigen Erscheinungen begleitet, mit denen man
vorher nicht gerechnet hatte. Obwohl der Kesseldruck
20 kg/cm?® betrug, war der Dampfverbrauch zu groS.
AufBlerdem wurden zu hohe Temperaturen in den Ma-
schinen festgestellt. ¥

Im Heft 6/1955 berichtete H. Voigt auf Seite 151, daf
iiber das Schicksal der Heifidampf-Schnellzuglokomo-
tive mit Einzelachsantrieb 191001 mit der Achsfolge
1’Do 1’ bekannt sei, daf die Lok von den Amerikanern
nach Kriegsende in die USA gebracht werden ist. Heute
kénnen wir weitere Einzelheiten bekanntgeben.

Bild 2 Lok 19 1001 mit Einzelachsantrieb durch Dampfmotoren.
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Unser Leser W. P. aus der Deutschen Bundesrepublik
schreibt uns:

wIch mdochte Ihnen mitteilen, daf die Lok 19 1001 im
Jahre 1951 bei Fort Eustis/Virginia fast véllig ihrer
Verkleidung beraubt auf einem Abstellgleis aufgefun-
den wordenist. Sie wurde, wie die von den Amerikanern
auch als ,Beute’ mitgenommene Kondenslokomotive
52 2006, im Juni 1952 verschrottet. — Angeblich hitten
diese Lokomotiven im Betrieb versagt, aber anscheinend
war es gewissen Amerikanern nur darum zu tun, sich
alle Erfindungen und Patente der deutschen Ingenieure
und Techniker anzueignen und damit der deutschen
Wirtschaft nach den barbarischen und unmenschlichen
Bombardierungen einen weiteren Schlag zu versetzen.

Zum Gliick ist thnen das nur zum Teil gelungen; denn
in der Deutschen Demokratischen Republik wurde mit
der dankenswerten Hilfe der Sowjetunion eine Wirt-
schaft geschaffen, die keine Scheinbliite wie die west-
deutsche erlebt, sondern eine stete Aufwdrtsentwick-
lung zum Nutzen des Volkes und zur Erhaltung des
Friedens in der Welt.

Technische Daten der Lokomotive 19 1001
Achsfolge 1Do 1*
Betriebsnummer - 19 1001
Zylinderdurchmesser 8 X 300 mm
Kolbenhub 300 mm
Kesseldruck 20 kgl/em?®
Rostfidche 4,55 m*
Verdampfungsheizfiiche 240,0 m*
UberhitzerheizAiche 100,0 m*
Dienstgewicht 108,0 t
Reibungsgewicht 406t
Mittl. Kuppelachsdruck 18,6t
Hichstgeschwindigkeit 175 km/h

Werkfoto
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ALBERT-GEORG SCHUCHARDT. BERLIN

dao gute Ende einer brauwvigen Geodhichte?

Als zum Tag des deutschen Eisenbahners 1957 Tausende
von Menschen den Pionierpark ,Ernst Thdlmann® in
Berlin bevélkerten, fand auch ein grofBer Teil von ihnen
den Weg zur Technischen Station. Den Anziehungspunkt
bildete ohne Zweifel eine grofle, fast 15 m lange Modell-
bahnanlage.

Der spezifische Reiz, der von dieser Anlage ausgeht, be-
steht nicht in der technischen Vollkommenheit, sondern
darin, daB viele junge Menschen in liebevoller, lang-
wieriger Arbeit Stiick fiir Stiick zusammengefiigt und
gestaltet haben.

Auf dem zum Teil bewaldeten Bergmassiv steht am
blinkenden Stausee ein Kraftwerk, sinnvoll daneben
verlduft eine Drahtseilbahn und eine elektrifizierte
Strecke. Graufarbene Straflen fiihren hinunter ins be-
siedelte Tal mit umziunten Hausergruppen, landwirt-
schaftlichen Betrieben und Fabriken. Auf den Feldern
sieht man Menschen bei der Arbeit, Mihdrescher nagen
an kleinen, mit den einfachsten Mitteln imitierten Fel-
dern, und Fuhrwerke beleben das ungewdéhnlich an-
regende Panorama.

GewilBl bietet diese Anlage schon wegen ihrer groflen
AusmafBe hervorragende Moglichkeiten, aber dennoch
bleibt einiges davon Alleinverdienst ihrer Gestalter.
So hat man vermieden, durch die Aufstellung dicht-
gedriingter unzédhliger Einzelheiten den Betrachter zu
verwirren. Es war die individuelle Kleinarbeit der Kin-
der, die dieser Anlage den #uBerst lebendigen hand-
werklichen Reiz vermittelt. Das regt die Phantasie des
Kindes an, gibt seiner Eigenart Ausdrucksméglichkeiten
und wird es viel inniger mit dem Objekt verbinden, als
beispielsweise eine perfekt zum Spiel {ibergebene An-
lage.

*

Ist das auch eine erfreuliche Tatsache, so kann man frei-
lich nicht umhin, aus der Geschichte dieser Anlage zu
plaudern. Bereits 1952 wurde sie in einer Baracke unter
der Anleitung des damaligen Arbeitsgemeinschafts=-
leiters, Horst Richter, von Fachkriften aufgebaut, Vier
Arbeitsgemeinschaften nutzten sie eifrig, wobsi jeweils
15 Kinder — jedes hatte seinen zugewiesenan Verant-
wortungsbereich — vollauf beschiftigt waren.

Die Methode des Kollegen Richter, den Betriebsablauf
des Vorbildes weitgehend am Modell rekonstruieren zu
lassen, zeitigte Erfolge, denn die Kinder beteiligten sich
nicht nur begeistert und regelmiBig, sondern ein groBer
Teil von ihnen fand spéter auch den Weg zur Deutschen
Reichsbahn,

Soweit ging alles gut, bis eines Tages der Magistrat
von GroB-Berlin die Existenz von Baracken im Pionier-
park fiir dsthetisch ungehérig fand, Man gab sich aber
nicht der Erwiigung hin, die Baracke mit der wertvollen
Anlage massiv auszubauen, sondern beschlof kurzer-
hand den Abrifi. Nun sollte die Anlage weit verbessert
in der Technischen Station wieder aufgebaut werden.
Der bestehende Freundschaftsvertrag zwischen der
Deutschen Reichsbahn und dem Pionierpark wurde er-
weitert, wobei die beiden Vertragspartner ihre Ziele
offensichtlich zu hoch steckten. Die Reichsbahn gab
ihren Namen und wollte alles aufs I-Tiipfelchen genau
machen. Die Parkleitung gab das viele Geld und wollte
eine dementsprechend noble Anlage.

Aber dann stellten sich allerlei Schwierigkeiten ein,
die den Bau verzigerten. Die freigestellten Eisenbahner
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wurden dringend fir den Dienst bendtigt, und fiir den
Pionierpark ist unser Staat keine Kuh, der man unter
der treuherzigen Losung ,Alles fiir die Jugend®, wahre
Goldstrome abmelken kann. Schliefilich ging der Reichs-
bahn die Geduld und der Parkleitung das Geld aus.

Nun folgt das traurigste Kapitel dieser Geschichte. Die
Anlage blieb unfertig jahrelang liegen, die Kinder ver-
loren das Interesse und auf der Station machte sich ein
Zustand breit, fiir den die Bezeichnung , Winterschlaf“
nur deshalb nicht zutreffend ist, weil er sich iiber alle
Jahreszeiten erstireckte.

Erst unter dem Kollegen Schadock wurden die Reste
der getreuen Schar gesammelt, neue Pioniere und Schii-
ler kamen hinzu und machten mit wenig Geld und viel
Liebe aus der teuren, betriebsunfdhigen Anlage ein hiib-
sches, zwar technisch unvollkommenes aber niitzliches
Objekt. Wertvolles Material war umsonst beschafft und
verarbeitet worden, weil es sich fiir die neue, einfache
Anlage nicht verwenden lief.

Man sollte aus dieser Geschichte ernsthafte Lehren
ziehen, denn Geld und Miihe zu vergeuden unter der
Ioblichen Absicht, der Jugend zu dienen, ist bei uns
leider kein Einzelfall. Offensichtlich wurde die GroB-
zlgigkeit unserer Regierung der Jugend gegeniiber
falsch verstanden; denn jeder finanzielle Aufwand ist
erst dann gerechtfertigf, wenn unsere Jugend stindigen,
unmittelbaren Nutzen daraus zieht, wenn die Einrich~
tungen, die wir schaffen,-zu lebendigen Instrumenten
der Erziehung und Ausbildung werden.

Damit freilich ist es im Pionierpark noch nicht zum
besten bestellt. Viel zu wenig Jugendliche machen von
seinen Einrichtungen Gebrauch, und es soll niemand
behaupten, dall Interesselosigkeit die Ursache dafiir sei.
Ein Gleisanschluf3 der Pioniereisenbahn zu einem S-
Bahnhof, verbilligte Fahrten zum Park in der S- und

‘StraBenbahn fiir die Kinder, kénnten diesem Mangel

zum Teil abhelfen. Gute Sichtwerbung auf den Straflen
und in den Schulen, die der Psyche des Kindes ent-
spricht, fehlt liberhaupt. Eine Werbeaktion der Jungen
Pioniere in der Stadt (man kénnte eine imitierte Eisen-
bahn durch die Strafien fahren und bunte Flugblitter
verteilen) wiirde bestimmt die Zahl der stindigen Be-
sucher erhdhen. Das alles geschieht nicht, und der Park
liegt zu gewissen Jahreszeiten geradezu brach. Sollte
es daran liegen, daB diese bescheidenen Mittel fiir
Werbezwecke nicht aufzubringen sind?

Loipaigor Herbotmesse 1957

vom 1. bis 8. September 1957

Messebesuchern stehen Verireter unserer
Redaktion téglich wéhrend der Offnungs-
zeit im Messehaus Petershof, II. Stock,
St. 242, fir Aussprachen zur Verfiigung.
Wir bitten unsere verehrien Leser, von
dieser Méglichkeit Gebrauch zu machen.

DIE REDAKTION
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Bild 1 Talfahrt eines Eilzuges mit der Ellok
der Baureihe E 44 (AEG). Besonders gut ge-
lungen ist den Jungen Modelleisenbahnern
die Nachbildung des Schieferbruches. Auch
die Darstellung des abgeholzten Waldes ist
eine nette Idee, von der man bisher auf Mo-
delleisenbahnen wenig Gebrauch gemacht hat.

Bild 2 Stausee und Kraftwerk sind geblieben,
aber die Umgebung dieser beiden Objekte hat
sich gegeniiber 1953 wesentlich verdndert ...
und das nicht zum Schaden!

Bild 3 Auch dieses Motiv ist wohl iberlegt.
Auf einem Damm werden Strafie und Schiene
nebeneinander gefiihrt. Die kleine Schlucht
zwischen der Strafie und dem Berg ist kiinst-
lichen Ursprungs. Sie dient der Ableitung der
Wasser aus dem Stausee.

Bild 4 Die Drahtseilbahn ist fast doppelt so
lang geworden. Dadurch wurde die Aufstel-
lung eines Stiltzmastes erforderlich. Der trigo-
nometrische Punkt auf der Bergspitze war die
Idee eines Jungen Ploniers, die er auch selbst
verwirklichte.

Fotos: A, DELANG, Berlin

Modelleisenbahnanlage
im Pionierpark
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VON DEN EISENBAHNEN DER WELT

Unser Leser J. H. v. Piggelen aus
Utrecht, Holland, sandte uns das
nebenstehende Bild ein. Es zeigt einen
Ausschnitt aus dem Bahnhof Den
Haag mit der Ellok 1112 und der
Schlepptenderlokomotive 1741 der
Niederlindischen Staatsbahnen (Ne-
derlandsche Spoorwegen).

0-Modell der schweizerischen Ellok Re 44, Dieses Modell-Triebfahr-
zeug wird von der Fa. H. & A. Gahler (HAG), St. Gallen, hergestellt.
Das Modell ist mit zwei Motoren ausgeriistet und férdert nach An-
gaben des Herstellers auf 7%/viger Steigung 20 D-Zugwagen. Die Lok
kann wahlweise auf Oberleitungsbetrieb und auf Betrieb mit mitf-
lerer Stromschiene umgeschaltet werden.

Technische Daten

Linge lber Puffer 333 mm Hohe bis zum Dach

Grifite Breite 65 mm (ohne Aufbauten) 90 mm

GriiBte Hbhe Gewicht 2600 g
(bis Fahrdraht) 135 mm Foto: G. Illner

Unser Leser Fr. Smatek aus Prag bevorzugt die Baugrdfie 1. Das Bild zeigt ein von
ihm in dieser Baugrifie angefertigtes Modell, bei dem als Vorbild die Lokomotive
der Baureihe 498.1 der CSD Pate gestanden hat. Die Bezeichnung ,Baureihe 398.1¢
beim Modell ergab sich aus dem Umstand, dafl das Modell dem Vorbild gegeniiber
nur 3 Kuppelachsen erhalten konnte, da Herr Smatek das Triebwerk einer Hlteren i/
Miirklin-Lokomotive (HR 66/12921) verwendet hat. TSCHECHOSLOWAKISCHE REPUBLIK
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Dr. OTTO WERDER, 8t. Gallen

Die Bezeichnungen der Triebfahrzeuge der schweizerischen Eisenbahnen

The Designation of Motor Coaches of the Swiss Railways
La désignation des automotrices des Chemins de Fer Suisses
Haumenoranuu jgoxkomorueoe IIeeiinapekoii dpenepannnoin K, JI,

Die Bezeichnungen der Triebfahrzeuge der Schweizer-
bahnen (sowohl der Schweizerischen Bundesbahnen als
auch der sog. Privatbahnen) sind zusammengesetzt aus
der Serienbezeichnung und beigefiigten Indexbezeich-
nungen, die tiber die besonderen Merkmale des Fahr-
zeugtyps Auskunft geben,

1. Serienbezeichnung

1.1 Lokomotiven und Traktoren

Serie A Lokomotive mit Hochstgeschwindigkeit {iber
80 km/h

Serie B Lokomotive mit Hochstgeschwindigkeit

70 bis 80 km/h

Serie C Lokomotive mit Héchstgeschwindigkeit

60 bis 656 km/h

Serie D Lokomotive mit Hichstgeschwindigkeit

45 bis 55 km/h

Serie E Tender- und Rangierlokomotiven

Serie G Schmalspurlokomotive fiir Adh#sionsbetrieb
Serie H Zahnradlokomotive fiir Normal- oder
Schmalspur

Serie HG Schmalspurlokomotive fiir gemischten
Adhésions- und Zahnradbetrieb

Serie T Traktoren

1.2 Leichtlokomotiven und Schnelltriebwagen

Serie R Lokomotiven und Triebwagen mit hochstens
15 t Achsdruck, erhohter Abbremsung und Hochstge-
schwindigkeit von 110 km/h und mehr.

Bei Schnelltriebwagen wird der Buchstabe R der be-
sonderen Serienbezeichnung vorangestellt (siehe 1.3).

1.3 Trieb- und Steuerwagen

Serie A Personentriebwagen und Steuerwagen
1. Klasse

Serie B Personentriebwagen und Steuerwagen
2, Klasse

Serie AB Personentriebwagen und Steuerwagen
1. und 2. Klasse

Serie BFF Personentriebwagen und Steuerwagen
2, Klasse mit Gepéackabteil

Serie BFZ Personentriebwagen

. 2. Klasse mit Gepéck- und Postabteil

Serie F' Gepéicktriebwagen :

Serie RA, RB, RAB, RABF Schnelliriebwagen
1., 2, 1. und 2. Klasse usw,

2. Indexbezeichnungen

2.1 Betriebsart

Ohne Index Dampflokomotiven; Serien A, B und C
(D keine mehr vorhanden) mit Schlepptender; Serie E
Tenderlokomotiven.

Bei Tenderlokomotiven wird mit Ausnahme der Ran-
gierlokomotiven die Hochstgeschwindigkeit durch hoch-
gestellte kleine Buchstaben (entsprechend Abs. 1.1) be-
zeichnet, also z. B. Ea, Eb usw.

Index @ Akkumulatoren-Triebfahrzeuge

Index e Elektrische Triebfahrzeuge mit Stromabnehmer
Index ea Elektrische Triebfahrzeuge mit Stromabneh-
mer und Akkumulatoren-Batterie

Index em Elektrische Triebfahrzeuge mit Stromabneh-
mer und zusitzlichem Verbrennungsmotor

Index m Thermische oder thermo-elektirische Trieb-
fahrzeuge mit Verbrennungsmotor oder Gasturbine
Index t Steuerwagen

DER MODELLEISENBAHNER 7 1957

DK 625.28
2.2 Achsenzahl

Die Achsenzahl wird fiir Lokomotiven und Triebwagen
in Bruchform angegeben (wie frither z. B. auch in
Bayern), wobei der Zihler die Anzahl der angetriebenen
Achsen, der Nenner die Gesamtachsenzahl (ohne Schlepp-
tender) darstellt, z. B. 3/5, 4/7, 8/14, 4/4 usw. Die Achs-
anordnung gelangt dabei also nicht zur Darstellung. So
ist z. B. die A 3/5 eine Dampflok mit Schlepptender,
v/max tiiber 80 km/h, Achsanordnung 2'C; die Eb 3/5
eine Tenderlok, v/max 75 km/h, Achsanordnung 1'C1’;
die Ae 4/7 Nr. 10901—11 027 eine elektr. Lok mit v/max
100 km/h, Achsanordnung 2'Do1’; die Be 4/7 Nr. 12501
bis 12506 eine elektr. Lok mit v/max 75 ki/h, Achs-
anordnung 1’'Bol’ - Bol’. Bei Steuerwagen wird wie bei
den Personen- und Gepickwagen die Achsenzahl nur
mit einer hochgestellten Ziffer angegeben, z. B. Bt?
= vierachsiger Steuerwagen 2. Klasse.

Weil Traktoren in der Regel nur zwei Achsen besitzen,
wird bei diesen Fahrzeugen, wie bhei allen schweizeri-
schen zweiachsigen Wagen, die Achsenzahl nicht an-
gegeben.

2.3 Bauart

Durch hochgestellte Indices (romische Ziffern I, II, III)
werden verschiedene Bauarten der gleichen Serie unter-
schieden. So gibt es z. B.:

Ae 3/61 mit Einzelachsantrieb BBC (Brown,

Boveri & Co.)

Ae 3/611 mit Stangenantrieb

Ae 3/6111 mit Einzelachsantrieb Westinghouse/Sécheron.
Ferner gab es:

Ce 6/81 1'C-C1’-Lok (Probelok) Stangenantrieb mit
schriger Triebstange, langer Lokomotivkasten mit kur-
zen Vorbauten

Ce 6/811 1'C-C1’-Lok, Stangenantrieb iiber Dreieck-
rahmen, der an einer Blindwelle aufgehiingt ist (siehe
Bild auf der letzten Umschlagseite des Heftes 8/1956
,Der Modelleisenbahner”), kurzer Lokomotivkasfen,
lange Vorbauten

Ce 6/8I11 1'C-C1-Lok, Stangenantrieb mit schréger
Triebstange; Form wie Ce 6/811,

Diese sog. ,,Krokodil-Lokomotiven® sind teilweise durch
Erhohung der zuliissigen Hochstgeschwindigkeit in Be 6/8
umbenannt worden und haben im Zusammenhang damit
auch andere Nummern erhalten, da jeder Serie eine be-
stimmte Anzahl Nummern zugeteilt ist; z. B.:
Ae Grundzahlen 10 000 und 11 000; (z. B. Ae 3/61
Nr.10601—10714;
Ae 4/7 Nr. 10901—11027)

Be Grundzahlen 12 000 und 13 000
Ce Grundzahl 14 000
De Grundzahl 15 000
Ee Grundzahl 16 000 .
Re Grundzahl 400
Triebwagen Grundzahl 600 fiir Schnelltriebwagen

700 fiir Personentriebwagen

800 fiir Gepiacktiriebwagen

oder Personentriebwagen
mit Gepiackabteil.

Dieses Nummernsystem, das nur fiir die SBB gilt (die
Privatbahnen haben je ihr eigenes), ermdglicht auch die
Unterscheidung von Lokomotiven und Triebwagen, die
unter Umsténden dieselbe Bezeichnung fiihren.
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HERMANN KIRSTEN, Dresden

Angeregt durch den Artikel: ,Was erwarten die Modell-
eisenbahner vom ,Neuen Jahr'®, erachte ich es als an-
gebracht, zu einigen bestehenden Mingeln Stellung zu
nehmen. Zugleich spreche ich die Erwartung aus, bald
die Meinung derer zu héren, die an den Mingeln schuld
sind (wenn sie den Mut dazu besitzen).

Hat man Gelegenheit, einmal durch die verschiedenen
Geschifte zu gehen, in denen Modellbahnmaterial ver-
kauft wird, seies HO, Konsum, Modellbahnfachgeschiiftie,
Spielwaren-, Radio- oder Elektrohandlungen, so kann es
einem Angst werden, wenn man sieht, was dort dem
unkundigen Kiufer von ,fachkundigen® Verkdufern (so
miilte man annehmen) angeboten und verkauft wird.
Aus der Vielzahl der von mir beobachteten Milistdnde
miichte ich nur einige herausgreifen, die einmal &ffent-
lich diskutiert werden sollten,

&

Innerhalb der letzten 10 Jahre sind viele Erfolge auf
dem Modellbahngebiet im In- und Ausland zu verzeich-
nen, so auch bei den meisten Modellbahnherstellern.

Es befinden sich auch amerikanische Fahrzeugtypen —
wenigstens dem Anstrich nach — im Handel

Sieht man genauer hin, stellt man fest, daf es sich um
Modellfahrzeuge nach Vorbildern der Deutschen Reichs-
bahn handelt. Moge der Initiator dieses Kitsches ein-
mal in unserer Fachzeitschrift den Modelleisenbahnern
mitteilen, was er sich dabei gedacht hat, fiir unsere
Kinder und die heranwachsende Jugend diese Fahr-
zeuge auf den Markt zu bringen. Gewill haben die Mo-
dellbahner bestimmt nichts dagegen, wenn die heimische
Industrie auch einmal auslidndische Fahrzeugtypen her-
ausbringt, aber es diirfen dann keine Modelle nach Vor-
bildern der Deutschen Reichsbahn sein, die sofort als
solche erkannt werden. Elektrische Lokomotiven mit
der Anschrift ,Santa Fee“ sind auflerdem ein Unding,
da die Santa-Fee-Eisenbahngesellschaft in den USA gar
keine elektrifizierten Strecken besitzt. Wo bleiben Inter-
esse, Verantwortungsbewuflitsein und Geschmack der
verantwortlichen Hersteller?

*

Viele Geschifte bieten Einzelteile fiir den Modellbau
an. Lauscht man einem Verkaufsgesprich, so wundert
man sich, wie wenig die ,Fachverkédufer” sich mit den
in ihrer Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner® ver-
offentlichten Aufsédtzen und Modellbahn-Normen ver-
traut gemacht haben.

Seit langem gibt es Hohlschienen 2,5 mm hoch fiir die
BaugriBe HO nach DIN 58 611%) in einer Ausfiihrung,
die nichts zu wiinschen {ibrig 146t. Doch was wird vor-
wiegend zum Kauf angeboten? Hohlschienen 3,5 mm
hoch! Nun frage ich einmal: Warum 3,5 mm hohe Schie-
nen fiir die BaugroBe HO? Es gibt keine einleuchtende
Begriindung fiir die Lagerhaltung, es sei denn, dafB
Kunden, die vor vielen Jahren den Aufbau von Gleis-
anlagen mit 3,5 mm hohen Schienen begonnen haben,
diese Schienen verlangen.

Und diese wenigen Modellbahner kénnten gut und gerne
Ubergangsgleise von 3,5 mm auf 2,5 mm bauen!

1) Siehe ,Der Modelleisenbahner” (4) 1955, Beilage Heft 2,
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Das lange Leben der 3,5 mm hohen Schienen ist weniger
dem Kunden, als den Verkédufern zu verdanken, von
denen wohl die wenigsten einmal ein Stiick Gleis ge-
baut haben. Es wird anscheinend von vielen Verkiufern
die falsche Ansicht vertreten, dafl die 3,5 mm hohen
Schienen stabiler seien und sich leichter verarbeiten
lassen. Weder das eine noch das andere ist der Fall.
Gleise der Firmen Pilz und Bach mit 2,5 mm hohen
Schienen halten ohne weiteres eine Belastung von 90 kg
aus, ohne die geringste Deformierung zu zeigen!

Wenn ein Kunde 3,5 mm hohe Schienen zum Selbstbau
verlangt, so wire es Aufgabe eines Fachverkiufers, auf-
kldrend zu wirken. Aber nein, es wird verkauft, weil
keine Klarheit besteht.

*

Vor 4 Jahren erschien ein Radsatz im Handel, nach den
damals in Deutschland, heute in Europa maBgebenden
Modellbahn-Normen, der als NORMAT-Radsatz be-
kannt wurde. Es hatte sich inzwischen herausgestellt,
daB der 1 mm hohe Spurkranz bei den zweiachsigen
Fahrzeugen mit langem Achsstand der europiischen
Hersteller nicht erreicht wurde.

Deshalb ist die Spurkranzhthe auf 1,4 mm festgelegt
worden *). Dieser neue Radsatz mit Achsen 1 mm @
erfreut sich seitdem grofler Beliebtheit. Nun sind Stim-
men seitens des Handels laut geworden, ja selbst einiger
Hersteller, dal Réder mit einer Laufkranzbreite von
2 mm, wie sie nach den bestehenden Normen empfohlen
wird, fiir unsere Verhéltnisse nicht tragbar sind. (Viel-
leicht nicht tragbar fiir ,untragbare* Gleise!) Der Han-
del fordert vom Hersteller, nur Wagen mit breiteren
Laufkrinzen zu liefern. Die ,untragbaren“ Gleise sind
inzwischen wohl vom Markt verschwunden. Wer aber
heute trotzdem noch solche Gleise herstellt bzw. ver-
kauft, der moge dem Kunden gleich geeignete Radsitze
mitliefern, die zu seinem Gleis passen. Nachdem in meh-
reren Liéndern bewiesen wurde, dali die Rider nach
NEM 312 % allen Anspriichen gerecht werden, diirfte es
keinen Hersteller mehr geben, der Fahrzeuge mit ande-
ren Radséitzen liefert. Es wire Aufgabe des Handels,
nur solche Waren einzukaufen, die den geltenden Nor-
men entsprechen. Schon beim Einkauf miissen die Mit-
arbeiter des Handels ihre Fachkenntnisse unter Beweis
stellen. Der Markt wire in kurzer Zeit bereinigt, und
der lachende Dritte ist dann der Endverbraucher, der
dann nur noch gute Erzeugnisse in die Hand bekommt.

*

AbschlieBend mochte ich die z Zt. im Handel befind-
lichen Kupplungen unter die Lupe nehmen. Es gibt
meines Wissens gegenwiirtig 5 verschiedene Kupplungen
fiir Modellbahnfahrzeuge der Baugrifle H0! Eine Kupp-
lung, namlich die Form, die zuerst von der Fa. Méarklin
gebaut wurde, ist z. Zt. in Europa am meisten verbreitet.
Bei uns in der DDR finden wir sie an den Fahrzeugen
der Hersteller Piko, Ehlcke, Gebert und Hruska. War-
um gibt es dann noch andere Typen, deren Funktion
schlechter ist, wie z. B. die Kupplung an den Fahrzeugen
der Fa. Dietzel, die wihrend der Fahrt hiufig von selbst
entkuppelt, auBerdem bei geschobenen Ziigen im Bogen
versagt?

Das Wort haben jetzt die Hersteller!

%) Siehe ,Der Modelleisenbahner* (4) 1955, Beilage Heft 5, S. VIL
4) Siehe ,Der Modelleisenbahner* (4) 1955, Beilage Heft 5, 8. IX.
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Nachweisung und Vermitilung von
Fachliteratur im Original und in
Ubersetzung

Wie weisen unsere verehrten Leser darauf hin, daf} die
Moglichkeit besteht, interessierende Fachaufsitze aus
in- und ausldndischen Zeitschriften auf dem Gebiet des
Modelleisenbahnwesens im Original oder — soweit be-
reits vorhanden — in Ubersetzungen zu beziehen. Die
Lieferung erfolgt in Form von Fotokopien, Mikrofilmen
oder — bei Ubersetzungen — auch in Schreibmaschinen-
abschriften.

Bezugsbedingungen
Bestellungen

1. Fotokopien oder Mikrofilme von Aufsédtzen (Original)
bei der ,Literaturermittlung” der Zentralstelle fiir
wissenschaftliche Literatur (ZWL), Berlin W 8, Unter
den Linden 8,

2. Ubersetzungen beim ,Ubersetzungsnachweis“ der
ZWL.

Preise

Kopien von Originalliteratur
Fotokopien DIN A 4
L ” As

Mikrofilme (Lieferung erfolgt in
Zehnerstreifen, ohne
Riicksicht auf die Zahl
der Aufnahmen)
bis zu 10 Aufnahmen
(=1 Zehnerstreifen)

je Seite 1,— DM
0,70 .,

1,—DM

jede weitere Aufnahme
iiber den ersten Zehner-

streifen hinaus 0,10 DM

Kopien von Ubersetzungen

Fotokopien DIN A 4
” " As

Mikrofilme (Lieferung erfolgt in
Zehnerstreifen, ohne
Riicksicht auf die Zahl
der Aufnahmen)
bis zu 10 Aufnahmen
(= 1 Zehnerstreifen)
jede weitere Aufnahme
iiber den ersten Zehner-
streifen hinaus

Schreibmaschinenabschrift je Seite

je Seite 1,— DM
0,70 ,,

» n

2— DM

0,20 ,
0,60 .,
Die Redaktion.

Sonderdrucke
aus den Jahrgéngen 1952 und 1953

Auf Grund unseres unverbindlichen Angebotes in den
Heften 1 und 3/57 sind zahlreiche Bestellungen auf Liefe-
rung der zur Herausgabe beabsichtigten Sonderdrucke
aus den Jahrgéngen 1952 und 1953 bei uns eingegangen.
Wir machen unsere Leser darauf aufmerksam, daB der
Sonderdruck aus dem Jahrgang 1952 voraussichtlich im
Monat August erscheinen wird.

Mit der Herausgabe der beiden Sonderhefte des Jahr-
ganges 1953 kann Anfang 1958 gerechnet werden.

Alle bei uns vorliegenden Bestellungen werden bei Aus-
lieferung simtlicher Sonderhefte beriicksichtigt.

Die Redaktion.

©® ERHARD
: uldemann ( SCHLIESSER
Modellbahnen-Zubebsr A Dl
CurtGiildemann LEIPZIG W 33

Georg-Schwarz-Strafle 19
liefert Gleisstiicke, Weichen
Gleisbaumaterial 1:3,73
der Firmen Bach und Pilz

LEIPZIG 05,Erich-Ferl-5tr.11

Auhagen - Pilz - Weba - Fabrikate
Bebilderte Preisliste fir Zeuke-
Bahnen gegen Rickporto

Unser Leserkreis

wird auf die Rubrik ,,Kleine Anzeigen* hingewiesen.
Kauf- und Verkaufswiinsche aus privaten Kreisen
verbffentiichen wir an dieser Stelle bei billigster
Preisberechnung.

Modell-Bahniibergiinge
Modell-Drehscheiben

Modell-Signale spur HO

mit der 1000fach bewdhrten
RABA elektr.-magn. Impulsschaltung

Modellbahn-, Radio-Bau - Halle (Saale)

Jakobstralle 4, Telefon 24455

RABA

|| ||

‘ KLEINE ANZEIGEN

Aus einer Fabrbach-2-Leiter-Anlage
(Profilhdhe 3,5 mm) 7 gerade Schie-
nen (je 50 em) DM 25—, 12 runde
Schienen (85 cm Durchm.) DM 40—,
6 kurze Verbindungsstiicke DM 5,—,
1 linke Weiche DM 20,—, 1 Doppel-
weiche DM 35—, alles neuwertig, gibt
ab ME 5554 Verlag Die Wirtschaft,
Berlin NO 18

Modell-

EISENBAHNEN

Alles flir den Bastler

Segelflug-Modellbau

Versand per Nachnahme
an Private

Ho INDUSTRIEWAREN

PLAUENMN - ANMENSTRASSE 51

Versand von Fertigwaren erfolgt auf Gefahr des Bestellers

LPIKO—VERTRAGSWERKSTATT |
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Verkaufvon Schienen, Weichen, Kreu-
zungen, 3 Leiter Rusto, alles unge-
braucht. Ferner 8 el.-magn. 3 Leiter
Rusto-Weichen, Stick 10,—DM.15m
Gleise einschl. 1 Bg. 90 cm Kreisdm.,
1 Bg. 75 ecm Kreisdm., ca. 1 Stiick
0,50 DM. 3 Kreuzungen je 3,— DM.
1 Modellbricke 8,— DM aus Kleinst-
profilen. Heinz Behlhardt, Neue-

hiitte, Dorfstr. 24, Post Eberswalde .

Yerkaufe rtiges Schi

Suche je 1—2 el.-magn. R- und L-
Woeichen, Spur 0, Fabrikat Marklin,
Radius 610 mm, gut erhalten.
Angebote an Dipl.-ing. Heinrich,
Gardelegen, Bornemannstralie 2

Spur 1 = 45 mm! Suche E-Lok oder
Vollbahntriebwagen, O-und G-Giiter-
wagen und eine elekr. Links-Weiche.
Léhnert, Kostebrau (ML) :

Gesucht Spur 0, Mirklin: Giterzug-
packwagen, el.-magn. Haupt- u. Vor-
signale, Hauptsignale (Hand). -

Spur HO: je 4 D=@mg-\Wagen CSD,
CFR, PKP, MAW gegen DR-Wagen
(Hl.');.t (le pasle=francais, | speak

terial (Primus), insges. 72 gerade-,
64 gebogene Gleise, 36 Gleissticken,
2 Kreuzungen, 1 el Weiche u. 2 Hand-
weichen, Preis DM 130—. H.v. Her-
warth, Potsdam, Schillerstr. 1

Suche dringend die Hefte:
1. 2. 5u. 12 des Jahrganges 3 (1954),
Siegfried Schulze, Flsha (Sachsen),
Karl-Marx-Stadt-Strafle 17

wglish), M. Carl, Erfurt, Moritz-
wallstraBe 20

Suche: Elsners Taschenbuch, alle Jahr-
gdnge, auch einzeln, sowie andere
Fachliteratur fir den bautechnischen
Eisenbahndienst. Angebote erbeten
unter FF 5621 an Verlag Die Wirt-
schaft, Berlin NO 18
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Gelegenheiten {iir Spur HO:

Rusto-Schienen 3-Ltr. gerade, 75 @ und 90 @ 1/1 045 DM,
Simtliche Kurzsticke 1/6—3/4 0,10 DM. Signalschiene mit
Kabel 0,15 DM. Kreuzung 0,60 DM,

Modellbahn-Unterbau aus 10 mm Sperrholz, mit Bécken und
Bildumrahmung, zusammenlegbar mit Transportkiste. Stan-
dardgréife 120%160 cm statt 193,50 DM nur 140,00 DM.
(Jede VergréBerung méglich).

Einbau-Trafo 6 A Eingang 110/125/220 V, Ausgang B8[10/12f
14/16/18/20 und 18 V 35,00 DM.

Géllingen-Trafo 85/0W 110/220 V fir Zeuke 20.00 DM,
B5/00 fiir Bahnbetrieb Wechselstrom 25,00 DM,

Einbau-Gleichrichter 18 V, 4 A, 14,00 DM,
Piko-Lok 2-Ltr. Wechselstrom 20,00 DM, mit Licht 23,50 DM.
Einbau-Gleichrichter fur Loks 1,25 DM. .

Klingeldraht, farbig, Restlingen 3—20 m zu stark herabge-
setzten Preisen.

D-Zug-Wagen 2,00 DM.

Beleuchtungsdorfer, stabile Pappausfihrung, jeweils 1 Kirche
und 5 Hiuser. Hiuslerdorf 1,65 DM, Hessendorf 2,45 DM,
Schwarzwalddorf 3,10 DM, Oberbayerndorf 4,10 DM.

Modellzaun ca. 5 cm lang 0,04 DM.

Geschenkhalle am Fritzscheplatz, Zwickau

Telefon
516968

DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN

Elektrische Bahnen in den Spurweiten HO, 5, 0 und Zubehdr
Uhrwerkbahnen - Dampfmaschinen *+ Antriebsmodelle
Metallbaukdsten - Elektro-Baukisten- Telefonie-u, Radio-Bau-
kasten * elektr, Kinderkochherde - Piko-Vertragswerkstatt

BERLIN NO 55, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

WILHELMY
Elektro - Elektro-Eisenbahnen - Radio

jetzt im ,,neuen* medernen, groflen Fachgeschift

Gute Auswahl in 0- und HO-Anlagen - Spielzeug aller Art
Vertragswerkstatt fir Piko-Gutzold + Z. Zt, kein Postversand
BERLIMN-LICHTENBERG, MNormannenstrafle 38, Ruf 554444
U-, 5- und Strallenbahn Stalin-Allee

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fiir den Modelleisenbahner

Komplette Anlagen und einzelne Loks der Firmen:

WPikat, , Herrt, , Glitzold", , Zeuke,, Stadtilm"

Pilz-Gleise- und Weichenbausitze

Segelflugmodelle - Diesel en

Vertragswerkstatt fir Piko-Eisenbahnen

O AT BERLIN O 112, Wiihlischstr. 58, Bahnh. Ostkreuz
Straflenbahn 3,13 bis Holtei-Ecke Boxhagenerstr,

Telefon 585450 z. Zt. kein Katalog- und Preislistenversand

-

Einen geschlossenen Uberblick {iber den wechselvollen
und dberaus interessanten Werdegang der Dampfloko-
motive, deren Entwicklung heute grundsitzlich als abge-
schlossen betrachtet werden kann, bietet unsere in Vor-
bereitung befindliche Neuerscheinung

Karl-Ernst Maedel

Deutschlands Dampflokomotiven — gestern und heute

DIN A 5, 294 Seiten, 191 Bilder, 19 Tafeln
Ganzlederin 14,80 DM

Aus dem Inhalt:

Die Anfénge des Lokomotivbaus

Die ersten Lokomotiven in Deutschland
Die Entwicklung bis zu den 70er |ahren
Die Verbundmaschine

Hoéhepunkte des Lokomotivbaus

Die Reichsbahnlokomotiven

Der Neuaufbau nach 1945

Rickschau und Ausblick

Anhang

Literaturverzeichnis
Bildquellenverzeichnis
Sachwdérterverzeichnis

Das sorgfiltig ausgewdhlte Bildmaterial, die vergleichen-
den Tafeln und die Stichwédrter am Seitenrand erleich-
tern das Verstindnis in ausgezeichneter Weise,

Bestellungen nimmt Ihr Fachbuchhindler bereits jetzt gern entgegen

VEB VERLAG TECHNIK BERLIN C 2

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Briicken, Verkehrs-
zeichen und Signaltafeln sowie diverse Bastlerteile

Lieferung nur Uber den Fachhandel

Werner Swart & Sohn, PLAUEN/Vogtl., KrausenstraBe 24

Die allerorts bekannten und beliebten

AR-MODELLE

erhalter Sie stets

in den bekannten Fachverkaufsstellen

HANS RARRASCH

Modellspielwaren

HALLE (SAALE)
Ludwig-Wucherer-Straie 40 - Fernsprecher 23023

Lieferung nur an Wiederverkaufer

wDer Modelleisenbahner® ist im Ausland erhéltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbare-Nyt; B. Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd,, 3¢, Maiden Lane, London W, C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakauppa,
2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Librairie des Méridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Griechen-
land: G. Mazarakis & Cie. 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co. 2—4, Beulingstraat, Amsterdam-C; Italien: Libreria
Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: Driavna ZaloZba Slovenije, Foreign Departement, Trg Revo-
lucije 18, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen: J. W. Cappelen, 15, Kirka-
gatan, Oslo; Dsterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bokhandel, 22, Odengatan,
Stockholm; Schweiz: Pinkus & Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I und F. Naegeli-Henzi, ForchstraBie 20, Ziirich 32
(Postfach); UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen Republik kénnen in der Sowjetunion bei
stidtischen Abteilungen ,Sojuspechati“, Postdmtern und Bezirkspoststellen abonniert werden; Volksrepublik China: Guozi Shudian,
Peking, P. O, B. 50, Hsin Hua Bookstore, Peking, P. O. B. 329; Volksrepublik Polen: P. P. K. Ruch, Warszawa, Wilcza 46;
Tschechoslowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46, Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava Postovy urad 2;
Ungarische Volksrepublik: Allami konyvterjeszts vallalat, Budapest, Deak Ferenc-U, 15; Rumiinische Volksrepublik: C. L. D, C.
Baza Carte, Bukarest, Cal Mosilor 62—68; Volksrepublik Bulgarien: Petschatni proizvedenia, Sofia, Légud 6: Volksrepublik Al-
banien: Ndermarrja Shtetnore Botimeve, Tirana.

Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postimter, der srtliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner®, Berlin,
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Bild 1: Ein nettes Nebenbahn-Bahnbetriebswerk
»Waldheim* von Ing. Giinter Fromm aus Wei-
mar. Filr alle in diesem Motlv gezeigten Bau-
werke werden demniéichst Baupléne fiir die Nenn-
grisfe HO verdffentlicht. Foto: Zentralbild

Bild 2: Diese Lok fertigte Walter Belaschk aus
Berlin nach unserer Verdffentlichung im Heft 5
(1853), Seite 132, an. Es handelt sich um die un-
garische Stromlinien-Tenderlokomotive mit der
Achsfolge 2’B’2 in der Baugrife HO, Das Ge-
hiiuse wurde aus Zinkblech, 1 mm, gebaut. Die
Stromabnahme erfolgt beiderseits (iber gefederte
Bremsklétze an den ringisolierten Treibréddern.
Fiir das Modell benétigte Herr B. etwa 100 Ar-
beitsstunden, Foto: Verlag Die Wirtschalt

Bild 3: Modell eines offenen Giiterwagens im
MaBstab 1:45 von Herrn J. H. Wervers aus Ut~
recht in Holland.

Bild 4: Der 30jihrige kaufmiinnische Angestellte
Kurt Leuchte aus Meifien baute dieses Modell
des zweiteiligen elektrischen Triebwagenzuges
wRoter Pfeil* in der BaugrbBe H0 nach einem
Foto. Foto: Dreyer
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